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C STAVEBNE TECHNICKE RESENI

C.1 PRUVODNI ZPRAVA
C.1.1 Podklady

Zpracovani technické ¢asti (zejména navrh smérového a vyskového vedeni koleji) vychazelo
z nasledujicich podkladui:

Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna zapojeného do regionu
(Cityplan, 2003), v textu je tato studie oznacovana jako ,ptvodni®

Studie provéreni trasovani severojizniho kolejového diametru v ulici Hradecké (PK Ossendorf,
2003)

Studie provéfeni ukonceni linek severojizniho kolejového diametru mésta Brna v Useku
Kralovo Pole — Ivanovice (SUDOP Brno, 2003)

Studie stanice severojizniho kolejového diametru Zvonarka (Metroprojekt, Cityplan, 2004)

Oponentni posudek ,Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna
zapojeného do regionu“ (UDIMO, 2004)

Oponentni posudek ,Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna
zapojeného do regionu®“ (Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, 2004)

Oponentni posudek ,Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna
zapojeného do regionu“ (Metroprojekt Praha, 2004)

Souhrnny zavér ,Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna
zapojeného do regionu® a jejich oponentnich posudkl (Ceské vysoké uceni technické v Praze,
Fakulta stavebni, 2004)

Studie severojizni diametr (PK Ossendorf, 2007, objednatel mésto Brno)

Dopravni model regiondlni Zelezni¢ni dopravy se zaméfenim na Zelezni¢ni uzel Brno:
Podkladova studie provéfeni jizniho zapojeni trati do Severojizniho kolejového diametru v Brné
(SUDOP Brno, 2009)

Studie provéfeni moznosti posunu stanice severojizniho kolejového diametru Zvonarka
(SUDOP Brno, 2009)

Navrh kategorie drahy Severojizniho kolejového diametru v Brné (SUDOP Praha, 2009)
Pravni posouzeni kategorii drahy Severojizniho kolejového diametru v Brné (SouSek, 2009)
Technicka studie Kfenovické spojky trati €. 300 a 340 (IKP Consulting Engineers, 2005)

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti ,Pfestavba Zelezniéniho uzlu Brno, Zajisténi prachodu
Severojizniho kolejového diametru prostorem nového hlavniho nadrazi“ (Sdruzeni ,Projekt
ZUB*, pouzita rozpracovana verze 12/2010)

Studie ,Provéreni situovani vozovny a prestupniho terminalu Severojizniho diametru v prostoru
Sokolnice — Chrlice” (Kolejconsult & servis, 2002)

terénni model z vrstevnic ve 3D zpracovany firmou IKP Consulting Engineers, s.r.o
listy JZM 1:1000
kopie katastralnich map CUZK
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geologické mapy

zadavaci podminky

mistni Setfeni a rekognoskace terénu
fotodokumentace

vyrobni porady (viz dokladova ¢ast)

katalogy vyrobct

Pfi zpracovani byly pouZzity zejména tyto zakony, vyhlasky, normy a predpisy:
zakon 266/94 Sb. o drahach

vyhlaska 177/95 Sb. stavebni a technicky fad drah

CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich trati

CSN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahéach celostatnich, regionalnich a vliegkach normalniho
rozchodu

CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha

CSN 73 3050 Zemni prace

TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
TNZ 013468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic
SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

TKP staveb statnich drah, pfislusné OTP

CSN 73 7508 Tunely

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

Technicka specifikace novych vyhybek soustavy UIC60 a S49 2. generace ¢&j. 58 646/2002-
013z 31. 07. 2002

normy a predpisy pro navrhovani technologickych objektl a zafizeni
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C.1.2 Rozsah resSeni

Severojizni kolejovy diametr v Brné (SJKD) predstavuje Usek od zst. Tisnov do Zst. Slavkov u
Brna, ktery je ¢lenén na 4 Useky:
a) severni: Zst. Tisnov (véetnd) — Zst. Brno-Reékovice (mimo)
b) centrélni: Zst. Brno-Reékovice (véetn&) — zast. Cernovicky hajek (véetné)
c
d

) jizni: zast. Cernovicky hajek (mimo) — odb. ZbySov (mimo)
)

vychodni: odb. ZbySov (v€etné) — zst. Slavkov u Brna (vetné)

= K il i
-l IR i X e -
NG et TEREROVA o) ‘ 5 S NS
- : ‘ : e, SUMAVSKA (AKADEMJCKE NAMESTI) b : g SERESS Sl /
N\ G o KONECNEHO NAMESTI Q. bl Y . ; f/
o - ! g

Obrazek 1 — Schema celé trasy SUKD

Severni ¢ast je vedena po stavajici dvojkolejné elektrifikované trati €.250 (Havlickav Brod —
Brno — Lanzhot st.h.), jizni €ast po stavajici jednokolejné elektrifikované trati €.300 (Brno —
Sokolnice - Prerov). Centralni ¢ast je novostavba propojujici traté €.250 a 300 vedena méstem
Brno, vychodni ¢ast je novostavba propojujici traté €.300 a 340 (Kfenovicka spojka). Trat ¢.340
tvorfi usek Brno — Slavkov u Brna — Uherské Hradisté.

Pro potfeby této aktualizované studie proveditelnosti je stavebné-technicky feSen Usek Zst.
Brno-Reckovice - Zst. Chrlice, tj. novy Usek trati pfes mésto Brno a zdvoukolejnéni stavajici traté
v Useku Cernovicky hajek (odbocka Staré Cernovice) - Chrlice. Délka tohoto Useku je 16 km.

Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru
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Smér stani€eni stavebné-technicky feSeného Useku je zachovan dle puvodni studie (Cityplan,
2003) a je shodny se smérem stani€eni trati €.250. To znamena, ze zacatek stani€eni km 0,0 je u
vypravni budovy v Zst. Chrlice a konec km 16,0 je u VB v Zst. Reckovice. PFi popisu technického
feSeni se vlevo, vpravo, pfed a za orientuje ve smyslu sméru stani€eni. Pro pfehlednost celého
Useku diametru a pro potfeby dopravné-technologickych vypoctl je doplnéno navic celkové
stani¢eni diametru s po¢atkem ve Slavkové u Brna a koncem v TiSnové. Celkova délka diametru
tak Cini 54 km, viz dopravni schéma ve vykresové ¢asti.

Pod nové navrhovanym Hlavnim nadrazim pfiblizné mezi ulicemi Plotni a Opusténa je
technické FfeSeni prevzato ze zpracovavané dokumentace pro uUzemni rozhodnuti ,Pfestavba
Zelezni¢niho uzlu Brno, Zajisténi priichodu Severojizniho kolejového diametru prostorem nového
hlavniho nadrazi“. To znamena, ze smérové a vySkové vedeni koleji diametru je v cca km 6,9 a
km 7,7 napojeno na feSeni (poskytnuté zpracovatelem vySe uvedené dokumentace
verze 12/2010), které stavebné pripravuje prestavbu ZUB na pfivedeni traté SJKD pod presunutym
Hlavnim nadrazim. Zminéna dokumentace zaroven fesi moznost zapojeni jiznich trati €.240 a 250
do diametru v oblasti Hlavniho nadrazi. Zminéna dokumentace pro Uzemni fizeni, feSi tento cca
sedmsetmetrovy Usek a v predstihu v nulté etapé v ném navrhuje realizaci geotechnickych
opatfenitak, aby pfi vystavbé vlastniho télesa diametru nedoslo k ovlivnéni vybudovanych staveb-
zejména nadrazniho mostu, zastfeSeni, zapusténé Opusténé apod.

C.1.3 Kategorizace traté

Ukolem této aktualizace téZ bylo zabyvat se otdzkou kategorizace traté. Z
podkladovych materialt, které tvorfily pfilohu zadani, jednoznacné nevyplyvd zafazeni do
kategorie. Vybér je pouze zUzen na drahu regionalni a specialni.

Zakon o drahach toho pomeérné dost fika o draze regionalni a téméf nic o draze specialni. Ze

vvvvvv

znat, je drazni Urad, ktery vydava:

Ufedni (stavebni) povoleni k provedeni drahy (schvaluje jeji technické

parametry)

licenci pro dopravce

osvédc&eni pro dopravce

schvaluje drazni vozidlo

Z podkladu ,Navrh kategorie zel. drahy SJKD®, zpracovaného spole¢nosti SUDOP PRAHA,
jehoz zadavatelem byl JMK vyplyva - Zaveér studie str. 72 : ,Zpracovatel doporucuje kategorii drdhy
specialni*

Z podkladu ,Pravni posouzeni kategorie drahy SJKD® zpracovaného JUDr. Jaroslavem
Souskem, jehoz zadavatelem byl rovnéz JMK vyplyva:

Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru
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Zavér str. 15 a) Postupné zafazeni vSech méstskych Usekd SJKD do kategorie regionaini
drahy. Cely Usek mezi celostatnimi drahami ¢.250 a ¢.300

b) Po vystavbé nové traté Brno — Prerov Ize starou celostatni trat’ €.300
prevést do kategorie drahy regionalni a pak by nova regionalni draha
SJKD byla v Gseku Regkovice — Hlavni nadrazi — Chrlice — Sokolnice —
Kfenovice jih — Slavkov.

Pro rozhodnuti o kategorizaci traté je rozhodujici stanovisko SZDC a nasledn& MD CR v otazce
zachovani traté €.300 v kategorii celostatni drahy. Pro navrh smérového a vyskového vedeni trasy,
prostorového usporadani, feSeni navazujicich staveb a technologickych zafizeni je nutné urcit
kategorii trati.

V ramci projednavani na kontrolnich dnech nebylo definitivné rozhodnuto o zafazeni do
pFislusné kategorie. K tomuto tématu ovSem byl podan podminény pfislib zastupce MD k uvolnéni
traté €. 300 z celostatni do regiondlni traté.

Z tohoto divodu bylo zadavatelem aktualizace rozhodnuto, Zze severojizni kolejovy diametr se
bude projektovat v parametrech pro regionalni traté.

Navrzena tedy byla kategorie regionalni drahy, to znamena zafazeni drahy dle platné legislativy
CR s nutnosti dodrzenti jejich parametrd.

PredloZené FeSeni je charakterizovano:
a) trasa SJKD je technicky navrzena v parametrech regionalni drahy,

b) neznemoziuje (v dalSich stupnich dokumentace) pfipadné prekategorizovani na drahu
specialni, protoze klicové sméroveé a vySkové parametry pro trasovani regionalni drahy
vyhovi i pro specialni drahu (zejména min. polomér smérového oblouku, max. podélny
sklon),

c) neznemoznuje (v dalSich stupnich dokumentaci) vytvofeni nové kategorie drahy nebo
zafazeni do jedné existujici kategorie s ulevami. Tato feSeni vSak vyzaduji nutnou
zménu legislativy.

Porovnani zasadnich parametrd regiondlni a specialni drahy je uvedeno v nasledujici tabulce
s dopInénim parametr( pro SJKD, které byly uplatnény.

Tabulka 1 — Technické parametry traté SJKD

TECHNICKE PARAMETRY TRATE SJKD

REGIONALNI TRAT SJKD SPECIALNI TRAT
190m
. . 150m
Min. polomér (stand. 300m, se souhlasem .
., ) 200m standardné& 500m
smérového oblouku vl. min. 150m) .
. - ve stanici 800m
v zel. stanici 600m
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Min. polomér

- , 1000m (v<80km/h 1500m 1000m
vyskového oblouku (v< )
Max. podélny sklon
poceiny 40%, 40%, 40%, (tunel), 25%, (povrch)
v trati
Max. podélny sklon
p- ) y 2,5%0 2,5%o 3%o (tunel), 1,5%. (povrch)
ve stanici
Prajezdny praiez Z-GB, Z-GCD Z-GB PP metra
Prai L lovV PP
rujezdny prurez tun? (?vy 2.GB PP metra
v tunelu (vychazi z Z-GC)
Prechodnost 16t
. . 16t neuvedeno
vozidla (trat. tf. zat. A)
Min. osova vzdal.
. 3570mm 3700mm 4000mm
v trati
Min. osova vzdal.
3570mm 3700mm 3875mm
v tunelu
Min. osova vzdal. 4000 h
oY 4750mm (4500mm) 4750mm mm (povreh)
ve stanici 3500 (tunel)
cca 7400mm
s L i (1-kol)
Min. Sifka tunelu vychazi z tunelového PP 5100mm
cca 10700mm
(2-kol)

Vyska nastup.

550mm nad TK

550mm nad TK

1100mm nad TK

hrany
Délka nastupist’ dle provozovanych souprav 100m min. 100m
Vzdalenost hrany
. 1670mm 1670mm 1470mm
od osy koleje
5500mm z&kladni
4950-5100 mimof¥. sniz.
Vyska trakéniho ' g 5500 zakl. o
: (1,5a3,0kV DC) o boéni kolejnice
vedeni L 5100 sniz.
5000-5100 mimof. sniz.
(25kV AC)
1 kV D 750V
Trakéni vedeni 5 nebo 3 kVDC 25 KV AC Ve
25 kV AC (bo€ni kolejnice)
Navrhova rychlost - 50-100 km/h -
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C.1.4 Podrobny technicky popis trasy SJKD
C.1.4.1 Zasady navrhu stavebné technického reseni
C.1.4.1.1 Prijezdny prifez

Pro prostorové usporadani staveb a zafizeni se navrhuje pouziti zakladniho tvaru prajezdného
prafezu Z-GB, ktery je odvozen od vztazné linie kinematického obrysu pro vozidla GB. Napajeni
souprav je navrzeno horni, tj. prajezdny prafez je doplnén o nastavec pro elektrifikované traté.

Ve vykresové Casti je zobrazen prljezdny prafez Z-GB spole€né pro porovnani s prajezdnym
prifezem metra, kde soupravy jsou napajeny z bo¢ni kolejnice (jako jediny predstavitel specialni
traté v CR). Z porovnani je zfejmy nardst prostorovych poZadavki, zejména na vysku, pfi pouZiti
klasického (horniho) napajeni.

Pro usporadani na mostnich objektech se uplatni mostni prijezdny prafez die CSN 73 6201.

V tunelech bude uplatnén prijezdny prafez Z-GB, tj. odchylné od tunelového prljezdného
prafezu definovaného CSN 73 7508, ktery vychazi ze zékladniho prdjezdného prifezu Z-GC a
vztazné linie kinematického obrysu pro vozidla GC, v€etné vlivu SirSich vozidel. Navrh pfitom
dodrzuje vSechny pozadavky na prostorové usporadani tykajici se zejména bezpecnosti
cestujicich v souladu s €eskou a evropskou legislativou (Unikové prostory a chodniky podél trati,
zachranné vyklenky, pojistny prostor).

C.1.4.1.2 Osova vzdalenost koleji

Navrhuje se jmenovita osova vzdalenost soubéznych tratovych koleji 3 700 mm pro cely feSeny
Usek v centrélni €asti; neplati v mistech roz$ifeni osové vzdalenosti koleji u ostrovnich nastupist,
kolejovych spojek, u zdvoukolejnéni pfidanim druhé koleje na estakadé a v Usecich s malymi
poloméry oblouku, kde je lokalné osova vzdalenost rozsifena na 3 800 mm (km 14,070-140,450).
Na stavajici trati v useku Chrlice po zacatek prelozky, kde se pfidava druha kolej, navrhova
rychlost V=100 km/h, je navrzena jmenovita osova vzdalenost 3 800 mm.

Jmenovita osova vzdalenost novostavby s navrhovou rychlosti V=60 km/h byla vypoctena podle
CSN 73 6320 pro standardni min. polomér smérového oblouku R=300 m s hodnotami nedostatku
a prebytku prevySeni pro doporu€ené pievySeni koleje. Pro oblouky R<300 m byla stanovena

jmenovitd osova vzdalenost 3800 mm pro nejnepfiznivéjSi kombinaci navrzenych hodnot
poloméru (225 m), nedostatku (75 mm) a prebytku (114 mm) prevySeni, viz tabulka nize.
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Tabulka 2 — Viypocet siftkovych rozméra

Vypocet Sirkovych rozméria jmenovitych a meznich prijezdnych prarezu
Vypocet jmenovité a mezni osové vzdalenosti koleji

Vv 60 km/h 60 km/h 100 km/h
D 86 mm 114 mm 136 mm
R 300 m 225 m 525 m

e 1470 mm 1470 mm 1470 mm
| 56 mm 75 mm 88 mm
E 86 mm 114 mm 136 mm
h 325 m 325 m 325 m
bk 1645 mm 1645 mm 1645 mm
Se 30.0 mm 59.2 mm 24.6 mm
Si 30.0 mm 54.7 mm 24.6 mm
Qe 4.4 mm 18.4 mm 27.9 mm
Qi 26.4 mm 47.0 mm 63.1 mm
T1 30.0 mm 30.0 mm 30.0 mm
T2g 32.5 mm 32.5 mm 325 mm
T2d 11.0 mm 11.0 mm 11.0 mm
T3e 48.1 mm 48.1 mm 48.1 mm
T3i 9.6 mm 9.6 mm 9.6 mm
T4 371 mm 37.1 mm 37.1 mm
T5 11.0 mm 11.0 mm 11.0 mm
bue 1776.9 mm 1820.1 mm 1795.1 mm
bwi 1780.9 mm 1826.2 mm 1812.2 mm
bye.byi || 3557.8 mm 3646.2 mm 3607.3 mm
bye 1849.2 mm 1892.3 mm 1867.3 mm
by 1832.7 mm 1878.0 mm 1864.0 mm
bye.byi [{3681.8 mm =>3700 mm |3770.2 mm =>3800 mm |3731.3 mm => 3800 mm

Cilem projektanta bylo navrhnout co nejmensi osovou vzdalenost koleji pro minimalizovani
prostorovych a investi€nich nérokd diametru v intravilanu mésta pfi souasném zajisténi
bezpe&nosti provozu a nevyvolani potfeby vyjimek z norem nebo souhlast DU (viz dal$i odstavec).

Variantné Ize v celém Useku pouzit zakladni navrhovanou osovou vzdalenost 3 700 mm
(v usecich s lokalnim rozsifenim osové vzdalenosti i ve zdvoukolejiovaném Useku). Pak by se
ovSem jednalo o pouziti mezni osové vzdalenosti, kde je nutny souhlas Drazniho Gradu.

V rekonstruované stanici Zst. Chrlice a nové navrzené Zst. Reckovice (nyni zastavka) je
navrzena min. osova vzdalenost koleji 5 000 mm.
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C.1.4.1.3 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost ma byt co nejvy$si, vyuzitelnd bez nahlych a €astych propadd hodnot.
NavrZzena geometricka poloha koleji diametru (GPK) umoznuje prijezd souprav rychlostmi od 50
km/h do 100 km/h. NejvySsi rychlost v stavebné feSeném Useku 100 km/h je dosazena na
stavajicim zdvoukolejhiovaném useku od Chrlic az po kfizeni Svitavy. Za pfemosténim rychlost
klesne na 60 km/h az do Regkovic, kromé& kratkého Useku dvou protismérnych obloukil za zast.
Hlavni nadrazi, kde je navrhova rychlost 50 km/h. Navazujici Useky na stavajicich tratich ¢. 300
(v€etné Krenovické spojky) a €. 250 vyhovi nebo jsou upravitelné na V=100 km/h, loké&lné 90 km/h.

C.1.4.1.4 Zasady navrhu smérového a vyskoveho vedeni koleji

V zasadé se navrhuji co nejvétsi polomeéry obloukl s ohledem na navrhovou rychlost, mistni
prostorové podminky a investi€éni ndklady. V obloucich s pfevySenim kolejnicovych pasi se pouzije
doporucené prevySeni s pokud mozno standardni délkou vzestupnic. Min. hodnota poloméru
smérového oblouku pouzita pfi trasovani je 200 m, prechodnice resp. vzestupnice jsou linearni,
tvaru klotoidy. VSechna nastupisté jsou v pfime.

Pro standardni rozbéh a soubéh koleji pfed/za ostrovnimi nastupisti zastavek jsou navrzeny
smeérové oblouky bez prevySeni se standardni hodnotou ndhlé zmény nedostatku prevySeni 50
mm. Pro rychlost V=60 km/h je R=850 m a délka rozSifeni 115 m.

Nasledujici tabulka ukazuje vyuzitelnost navrhované rychlosti a opodstatnénost délky investi¢éné

v v

Tabulka 3 — Délka drahy pfi akceleraci/deceleraci

Délka drahy pfi akceleraci/deceleraci
a [m/s°] a [m/s°] a [m/s°] a [m/s°]
0.8 0.9 1.0 1.1
V [km/h] s [m] t[s] s [m] t[s] s [m] t[s] s [m] t[s]

40 77 14 69 12 62 11 56 10
50 121 17 107 15 96 14 88 13
60 174 21 154 19 139 17 126 15
80 309 28 274 25 247 22 224 20
100 482 35 429 31 386 28 351 25

Pro vySkovy névrh vedeni trasy byla pouZita maximalni hodnota stoupani 40%. vCetné
zapocteni odporu z oblouku a tunelu. Pro odpor v tunelu byla uvazovana hodnota 2%.. V tunelech
je podélny sklon navrzen ve stejném smyslu v co nejdel§im Useku s minimalni hodnotou 3%. kvuli
odvodnéni. Stavajici sklonové poméry v Zst. Chrlice a navazujicim Useku az do zacatku prelozky
budou zachovany, nové vznikla Zst. Reckovice, plvodné zastavka, bude ve sklonu do 2,5%.
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Zastavky v tunelech jsou ve sklonu 3%., ostatni zastavky v centralni ¢asti ve sklonech 0-3 %.. U
zastavek a stanic na stavajicich Zel. tratich budou zachovany stévajici sklonové poméry.

Minimalni polomér vySkového zakruzovaciho oblouku je 1500 m, pfi kfizeni s komunikacemi je
niveleta vedena tak, aby byla dosazena podjezdna vyska pod Zel. mostem min. 4,8 m.

C.1.4.2 Podrobny technicky popis trasy

Smér staniCeni stavebné-technicky feSeného Useku bude zachovan dle pavodni studie
(Cityplan, 2003). Je totozny se smérem od stavebné definovaného pocatku stavajicich trati . 300
a 250 (pocatek/smér traté nemusi byt totozny s pocatkem/smérem staniCeni). To znamena, ze
zacéatek stani¢eni km 0,000 je u vypravni budovy (VB) v zst. Chrlice a konec km 16,030 je u VB
v zst. Re¢kovice. PFi popisu technického fedeni se vlevo, vpravo, pfed a za orientuje ve smyslu
sméru staniéeni. Cislovani koleji a vyhybek se provadi ve sméru od po&atku traté. tj. vpravo suda

v v

Material Zel. svrS8ku se uvazuje tvaru S49 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na bet.
prazcich v kolejovéem loZi, konstrukce s pribéznym kolejovym loZzem bude i na mostnich objektech
a v tunelech. Variantné lze uvazovat s pevnou jizdni drahou v tunelech, ale vzhledem na zatizeni
pouze lehkou osobni pfepravou a pozadavkem nizSich investi¢nich nakladl se nyni uvazuje
s klasickou konstrukci Zel. svrsku.

Navrhované vyhybky jsou tvaru S49 s pruznym upevnénim na bet. praZcich. Pro feSeni byly
pouzity vyhybky tvaru 1:7,5-190, 1:9-190, 1:9-300, 1:11-300, 1:12-500 a 1:14-760. V zst. Chrlice
jsou pouzity i kfizovatkové vyhybky C 1:9-190.

C.1.4.2.1 Usek Slavkov u Brna - Chrlice (km 0,0)

V tomto Useku je vyuzito stavajici jednokolejné trati €. 300 bez potfeby vyraznéjsich uprav. Pro
2. provozni etapu (vyhledovou), je vSak podmiriujici investici vybudovani Kfenovické spojky. Pro
UcCely této aktualizace studie, byla uvazovana z ,Technické studie Kfenovické spojky trati €.300 a
340, kterou provedla spole¢nost IKP Consulting Engineers, s.r.o. v 04/2005 a ktera je soucasti
zavaznych podkladl, obdrzenych pfi zpracovavani tohoto dila.

V ¢asti A a B této studie je popsan rezim uvazovaného provozu v tomto Useku. Pfipadné
navrzené stavebni Upravy na stavajici trati €.300 se tykaji pfevazné zastavek a stanic a jsou
popsany dale vtextu. Do této aktualizace studie (ekonomické ¢&asti) byla zahrnuta i vyhybna
Zbysov, ktera je soucasti zavaznych podkladid prfedanych objednatelem. Konkrétné se jedna o
studii vyhybny ZbysSov, provedenou v ramci Podpory rozvoje zelezniéni dopravy v Jihomoravském
kraji, zpracovanou spole¢nosti Dopravni projektovani spol. sr.o., v listopadu 2006. Pro provoz
SJKD neni tato vyhybna bezpodmine¢né nutna, ovSem z provoznich divodu je vyhodnéjsi pocitat
s ni jako srezervou, pro pfipadné zvySeni stability systému SJKD v pfipadé mimoradnych
situacich.
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Ve studii ,Provéfeni situovani vozovny a prestupniho termindlu Severojizniho diametru
v prostoru Sokolnice — Chrlice” (Kolejconsult & servis, 2002), kterd byla rovnéz zavaznym
podkladem k aktualizaci studie, se feSila moznost umisténi depa do blizkosti Zst. Sokolnice. Tato
varianta byla v aktualizované studii rovnéz zvazovana. Oproti pfedchozi studii SUKD, ovsem doslo
na zakladé pozadavku objednatele ke zméné v etapizaci a pro potfeby prvni etapy vedouci od
Moravského namésti az na trat 300 (Chrlice a déle), bylo nutné Fesit depo v Chrlicich. Toto depo
bude slouZit i pro definitivni stav a tudiz potfeba dalSiho depa v Sokolnici odpada.

C.1.4.2.2 Usek Chrlice — Cernovicky hdjek (km 0,0 —4,5)

Trasa je vedena na stavajicim télese Zel. trati €.300. Zdvoukolejnéni se provede pfidanim druhé
tratové koleje vlevo. V Useku musi byt zruSeny 4 Urovhova kfizeni s pozemnimi komunikacemi (ul.
Jana Broskvy v Chrlicich km 0,3, ul. Rolencova v Holaskach km 1,4, mistni komunikace
v Holaskach km 1,7, ul. Kastanova v Brnénskych lvanovicich km 2,8) a nahrazeny objizdnymi
trasami nebo vybudovanim novych mimourovriovych kfizeni. Dle vyjadfeni zastupcu investora je
jiz planovano zrugeni a nahrazeni kfizeni v Brnénskych Ivanovicich. ReSeni objizdnych tras nebo
nahrady ostatnich kfizeni vyZzaduje zpracovani samostatnych studii.

V Useku jsou navrzeny 3 nové zastavky s vnéjSimi nastupisti. Zast. Holasky v km 1,480 za
ruSenym urovhovym Zzel. pfejezdem, zast. Brnénské lvanovice v km 2,950 rovnéz za stavajicim
Zel. piejezdem a zast. Cernovicky hajek v km 4,500 za mostnim objektem (stavajici jednokolejny)
a pred zacatkem prelozky.

Stavajici jednokolejné Zelezni¢ni mosty je potfeba nahradit novymi pro 2-kolejnou trat a
vybudovat nové podchody pro zastavky a Zel. stanici.

C.1.4.2.3 Usek Cernovicky Hajek — Hlavni nadraZi (km 4,5 — 7,2)

V dobé realizace SJKD predpokladame, Ze prestavba Zel. uzlu Brno (ZUB) bude dokonéena a
v provozu, tj. stavajici jednokolejnd trat &¢.300 bude v Useku od zast. Cernovicky Hajek do
stavajiciho Hlavniho nadrazi opusténa a nahrazena preloZzkou smérujici do severniho zhlavi
Hlavniho nadrazi v odsunuté poloze. Prelozka trati €.300 v ramci stavby ZUB je v Useku soubé&hu
s diametrem vedena jednokolejné nadzemné a na 4 mostech nad pramyslovym arealem, z toho 2
jsou znacné délky (cca 400 m a cca 110 m). V ramci stavby SJKD je proto nutné vybudovat druhou
kolej vlevo na samostatnych jednokolejnych estakadach pokud mozno co nejblize k jiz existujicim
estakadam tak, aby to bylo stavebné realizovatelné a prostorové nejméné narocné.

Pred kfizenim s Fekou Svitavou se trasa diametru dostava do stopy (vté dobé jiz zruSené)
Komarovské spojky. Pro pFemosténi Svitavy, paralelné vedené ulice Cernovické nabfeZi a
vleckovych koleji je navrzen 8-pblovy Zel. most délky cca 300 m. Po vykfiZzeni vleek niveleta trati
klesa max. sklonem do prvniho tunelového Useku o celkové délce 4,9 km. Trasa je v uvedeném
Useku vedena pod stavajici komunikaci Masna, kterou bude tfeba prelozit vpravo od diametru.

NavrZzené feSeni zachovava i nadale vedeni traté €.300 do Hlavniho nadrazi v odsunuté poloze
odbo¢enim z diametru vkm 5,8 a vloZzenim spojek mezi hlavni koleje na rychlost V=80 km/h.
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Potfeba tohoto odboceni mize byt v budoucnu provedena bez vlivu na vedeni trasy diametru
(pouze Uprava osovych vzdalenosti koleji).

V tunelovém Useku trat’ podjizdi Svitavsky Nahon (Ponavka), ulice Dornych a Svatopetrska a
pred Hlavnim nadrazim se (v cca km 6,9) smérové a vySkové napojuje na te€ny osy koleji feSené v
dokumentaci pro UGzemni rozhodnuti ,Prestavba Zelezniéniho uzlu Brno, Zajisténi priichodu
Severojizniho kolejového diametru prostorem nového hlavniho nadrazi®, verze 12/2010. Tato
dokumentace fesSi umisténi zastavky Hlavni nadrazi (km 7,170) s ostrovnim nastupistém a trasu az
za ulici Opusténa, kde je napojeni (v cca km7,7) rovnéZz koordinovano s feSenim této
aktualizované studie proveditelnosti.

C.1.4.2.4 Usek Hlavni nadrazi — Sumavska (km 7,2 — 10,8)

Zde je trasa vedena stale v prvnim tunelovém uUseku. Zastavky Masarykova (km 8,070),
Moravské namésti (km 9,130), Kone&ného namésti (km 10,210) a Sumavska (Akademické
namésti, km 10,760) jsou navrzeny s ostrovnimi nastupisti. Sitka ostrovnich nastupist 8 m a délka
100 m je pfevzata a zachovana z plvodni studie (Cityplan, 2003), vySka nastupistni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm.

Po napojeni koleji na feSeni z dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (verze 12/2010) v km cca
7,7 za ulici Opusténa je trasovani diametru vedeno prevazné v priblizné stejném koridoru, jako
v pavodni studii (Cityplan, 2003). Odchylky ve vedeni trasy jsou zpusobeny podrobné&js§im navrhem
GPK samostatné pro kazdou osu koleje, dodrzenim pozadovanych parametri pro regionalni trat,
nezbytnymi Gpravami trasy v oblasti rozSifujiciho se Tesca u Masarykovo nadrazi (km 7,9 — 8,0),
v oblasti budovy s podzemnim parkovis§tém u Moravského ndmeésti (km 9,210 — 9,25). Pevnym
bodem pro navrh trasy je podjezd pod budovou katastralniho Ufadu, kde je v podzemni &asti
pfipraven pruchod pro diametr mezi pilotovymi zaklady Sifky cca 16 m.

Vtrase se nachazi budovy s vicepatrovymi sklepy mezi Moravskym nameéstim a ulici
Pekarenska, mezi Masarykovym nadrazim a Moravskym naméstim jsou planovany trasy
primarnich a sekundarnich kolektort. V dal§im zpracovani dokumentace diametru je proto
nezbytné vykonat stavebné technicky prizkum sklepl a koordinovat trasy s kolektory, aby se
pfipadné optimalizovalo vySkové vedeni nivelety. Neni Zadouci jak zahlubovani nivelety (pak velka
vystupni vySka na zast. Moravské namésti a Kone¢ného nédmésti), tak ani mélké vedeni kvdli
moznym stfetdm s inZenyrskymi sitémi a nedostate¢nym nadlozim pod sklepenimi.

C.1.4.2.5 Usek Sumavskd — Technologicky park (km 10,8 — 12,6)

Za zast. Sumavska trat stoupa z tunelu k povrchu (otevieny zéfez), je vedena vpravo podél
komunikace v ul. Hradecka, pak stoupa nad terén a jeji trasa je koordinovana s velkym meéstskym
okruhem (VMO Dobrovského), tj. stunely i mosty VMO. Za kfizenim s ulici Kralovopolska a
vjezdem do druhého tunelu diametru trasa dosahuje svUj nejvyssi bod 266 m n.m. V Useku jsou
navrzeny dvé zastavky s vnéjSimi nastupisti — Tererova v zafezu podél zarubnich zdi (km 11,400)
a Kralovopolska (km 12,160) na mosté. Zast. Technologicky park (km 12,630) je v tunelu

s ostrovnim nastupistém. Oproti puvodni studii (Cityplan, 2003) byl, kromé& upfesnéni polohy GPK,
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upraven smérove i vySkové Usek v oblasti zastavky Tererova, ktera byla posunuta smérem
k centru.

C.1.4.2.6 Usek Technologicky park — Tylova (km 12,6 — 14,0)

Druhy tunelovy Usek diametru délky pfiblizné 1,7 km je veden vpravo podél komunikace v ulici
Hradecké. Predpoklada se, Ze cely tunel bude realizovan jako hloubeny, proto je trasovani vedeno
tak, aby min. polovina profilu komunikace byla v dobé realizace prijezdna a zaroven zéstavba
vpravo byla co nejméné dotena, v&etné vyhnuti se Cerpaci stanici v km 12,9.

Prostorové problematickym mistem je zast. Tylova (km 14,0), kde byl postaven novy pozemni
objekt vpravo trati v km 13,9-14,0. Trasa je zde vedena mezi opérami nadjezdu a v bezprostiedni
blizkosti zmifovaného objektu. Krajni (vnéjsi) nastupisté budou mit Siftku pouze 3,0 m.

C.1.4.2.7 Usek Tylova — Reckovice (km 14,0 — 16,0)

Za zast. Tylova trasa vychazi z tunelu, za tunelem je vedena v misté rampy pfipojného pruhu
komunikace Hradecka, kterou je tfeba prelozit vlevo trati. Dale trasa podjizdi nadjezd ulice
Sportovni, je vedena pfiblizné v drovni terénu a dostdva se do soubéhu se zel. trati €.250.
Vkm 15,140 je navrzena zastdvka Novomeéstska svnéjSimi nastupisti a pfistupem
z rekonstruované lavky. Centralni &ast diametru pak kon&i vnové Zst. Brno-Reckovice
v km 16,030=10,930.

C.1.4.2.8 Ochrana proti zaplaveni

Niveleta trasy v Useku cca od Moravské namésti az po prostor Cernovického nabiezi je
potencialné dot€end moznosti zaplavy pfi stoleté vodé (Q1q0). Jedna se o podzemni Useky, u nichz
je nutné fesit nebezpedi zaplaveni.

Ochrana podzemnich ¢asti

Zpracovatel zdsadné nedoporucuje sledovat variantu ,ochranny systém metra® (OSM) jako
vhodnou pro diametr Brno. Umistovani ovladacich a Fidicich prvkd do ,chranéné oblasti®, tj.
v podzemi, se ukazalo jako chybné z hlediska zkuSenosti z povodné 2002 v Praze. Duvody pro¢
nesledovat variantu ,OSM" jsou nasleduijici:

. Systém byl navrzen ,specialisty” z byvalého SSSR podle zkuSenosti z druhé svétové
valky srozSifenim na ochranu pfi valeCnému jadernému konfliktu. Predpokladal
dostatek €asu na aktivaci podle eskalace konfliktni situace. Pavodni G¢€el je vyvojem
prezity. Funk&nost byla vZdy problematicka jednak z divodu zastaralosti FeSeni, jednak
z diivodu nutnosti trvalého obsazeni (lidmi) podzemnich pracovist bez ohledu na mozné
ztradty na Zivotech zejména pfi zaplaveni a pozaru (z principu neni 2zadné ovladani
zvenci, a to ani vstupd) .

o Geologické podminky a hloubka ulozeni podzemnich €asti trasy neumoznuje ochranu
proti velkordznim konvenénim zbranim, o jadernych nemluvé.
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o Ochrana proti teroristickému Utoku chemickému, biologickému, nebo radioaktivnim
zamorenim je problematicka, protoZze aktivace systému (zasadni nevyhoda tzv.
dvousystémoveho FeSeni = dopravni systém a ochranny systém) trva minimalné hodiny.
Ukazuje se, Ze rozhodujici doba pfi teroristickych Gtocich je pouze nékolik minut, ne-li
vtefin.

. Ochranny systém zvySuje investi¢ni naklady o 30%, provozni min. o 10%. Mimoto
prodluzuje pési trasy a témér znemoznuje instalaci vytahu pro invalidy.

. Systém OSM svym charakterem znemoznuje kvalitni ochranu proti zaplaveni.

Na zakladé vySe uvedenych skute¢nosti navrhujeme feSeni vychazejici z nasledujicich
predpokladu:

. Nelze postavit dokonale vodé nepropustné podzemni dilo, s ur€itym prisakem je nutné
pocitat i bez povodriového stavu (podzemni €asti diametru jsou pod drovni hladiny
spodni vody). Pfi vypadku cerpadel dojde k zatopeni i v pfipadé neselhani vSech
ostatnich prvkd ochrany proti zaplaveni.

o Nelze zcela vyloucit zatopeni nékterych, pfedem neurditelnych mist

o Zadny elektricky rozvad&¢ ani motor, neni-li pfimo uréeny pro praci pod vodu za
zvySeného tlaku (specialni ponorny), v krizové situaci nevyhovi.

Vyjdeme-li z pfedchazejicich pfedpokladl, musi protipovodriovd ochrana splfovat nasledujici
parametry:

o Ovladani protipovodriovych uzavérd musi byt hydraulické. VSechny elektrické Casti
(pohony Cerpadel hydropohonu, pfislusné rozvadéCe a elektroventily) musi byt
umistény v minimalni vysi Qoo , 1. Umisténi v podzemi nepfichazi v tvahu.

o Cerpadla prasakovych, odpadnich a fekalnich vod musi byt dimenzovana na
2,5nasobek souctu prusakovych vod a vod pronikajicich povodiovymi uzavéry.
Cerpadla musi byt konstruovana na trvalou &innost pod vodou (ponornd) za vnéjsiho
pretlaku min. 620kN/m?. Napéjeci a ovladaci elektrické rozvadése musi byt umistény ve
vy8i min. Qieo.1. Cerpadla prisakovych vod musi mit 100% zalohu. Vystupni tlak
Cerpadel musi mit pfisluSnou rezervu k pfekonéni zpétnych zavéra (zpétnych klapek).

o Vydechy vzduchotechnickych zafizeni v€etné hlavniho vétrani, pokud nebudou
vyustény ve vySi Qqqp . 1, musi byt opatfeny uzaveéry.

o Vyusténi odCerpavané vody, nelezi-li ve vysi Qyo.1, Musi byt opatfena automatickymi
protipovodiiovymi zpétnymi uzavéry (zpétnymi klapkami).

J Mista vyzadujici lidskou obsluhu (veliny) musi byt bezpodminecné umisténa
v minimalni vysce Qg 1.
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Umistovani obsluhy a elektrickych ¢asti do Grovné Qieo.1 je minimalni pozadavek. Pro vyssi
bezpecnost a z psychologického hlediska doporucujeme aroven Qqoo,3.

Z vySe uvedeneho vyplyva, Ze otazkou protipovodiové ochrany se bude nutné dikladné
zabyvat v kazdé dalSim stupni projektové pfipravy.

Zavér K protipovodriové ochrané

Pokud budou vybudovany obé protipovodriové vany a vystupy ze stanic Zvonarka a HI. nadrazi
budou situovany v nadmoriské vySce odpovidajici minimalné Qgo,1, pak je mozné udrzet provoz po
diametru i pfi Qi pfi zachovani bezpecnostni rezervy (ovSéem jen v pfipadé 100% zaruky, ze
nedojde k vys$si kulminaci). PFi vystupech v Grovni 200™/,, a méné by bylo nutné trasu uzavrit.

Souhrn vSech opatieni zajiStuje ochranéni diametru (ne provoz) i pfi zaplavé presahujici Q;oo.
Moznost zachovani provozu je podminéna presnosti povodriové predpovédi a kvalitou
zaplavoveho modelu mésta Brna (hydrodynamicky model).

Otazka protipovodriové ochrany byla diskutovana i na vyrobnim vyboru dne 6.10.2010. Dle sdéleni
zéstupce firmy POYRY - zpracovatele Generelu protipovodiiové ochrany mésta Brna je
protipovodnova ochrana prostor budouciho osobniho nadrazi a také zastavky SJKD v tomto

materialu feSena

C.1.5 Zasady stavebniho uspoiradani jednotlivych stanic

Zastavky mimo mésto jsou feSeny standardné s vnéjSimi nastupisti Sirky 3,5 m a délky 100 m
s mimourovhovym pristupem cestujicich podchodem nebo lavkou. Ve mésté se preferuji pokud
mozno ostrovni nastupisté, v prostorové stisnénych podminkach nebo na mostnich objektech
budou vybudovana vnéjSi nastupisté Sifky 3,5 m (zast. Tererova, Kralovopolska) resp. 3,0 m
(Tylova).

NastupiStni hrana je vcelém feSeném Useku ve vySce 550 mm nad temenem Kkolejnice,
vSechna nové zfizovana nastupisté jsou umisténa v pfimé. VSechny stanice zastavky budou
vybaveny pro bezbariérovy pristup cestujicich. Podle jejich vyznamu a podle pfekonavaného
vyskového rozdilu va¢i svému okoli budou vybavena bud schodisti a rampami pro pési nebo, u
vSech vnitroméstskych stanic, eskalatory a vytahy. U vSech zastavek a stanic byla sledovana i
potfeba vytvoreni odpovidajici kapacity parkovacich stani.
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C.1.5.1 Zst Slavkov u Brna — poéatek trasy

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna se nachazi na jiznim okraji obce, za fekou Litavou. Tato
stanice bude patfit k vyznaénym prestupnim uzlim. Pocet bydlicich obyvatel k 1.1.2010 ¢ini 6 220,
jedna se o obec z rozSifenou pusobnosti. Ve stavajicim stavu se v pfednadraznim prostoru
| nachazeji pouze dvé autobusové zastavky a
pramérna dochézkova vzdalenost je 400 m. K této
stanici zajizdi, nebo vni ma kone¢nou 6
autobusovych linek s celkem 237 spoji. Proto je
vhodné umisténi autobusového termindlu s velmi
Uzkou prestupni vazbou. Pfes mésto prochazi dvé
silnice I. tfidy, a to: 1/50, (mezinarodni tah E50)
Brno — Uherské Hradisté — Slovensko a 1/54
Slavkov — Kyjov — Veseli nad Moravou -

Slovensko. Obé tyto silnice prochazi v tésné blizkosti nadrazi. Proto je vhodné umisténi
prestupniho terminalu VHD (autobus — SJKD) a vybudovani parkovisté P+R .

Vlastni feSeni této stanice je pro ucel této aktualizace studie prevzato z ,Technické studie
Kfenovické spojky trati €.300 a 340, kterou provedla spole¢nost IKP Consulting Engineers, s.r.o.
v 04/2005 a ktera je soucasti zavaznych podkladl, obdrzenych pfi zpracovavani tohoto dila. Dle
sdéleni objednatele probiha aktualné vybérové fizeni na projekt prestavby prednadrazniho
prostoru investora Mésta Slavkova. V ramci vySe zminéné studie byly navrzeny Upravy ve dvou
etapach, spocivajici v napojeni nové Krenovické spojky do prostoru blazovického zhlavi a

vlastnich Uprav v prostoru stanice:

Tratova kolej Kfenovické spojky se prodlouZi do Zelezni¢ni stanice, vybuduji se nové
samostatné kusé koleje diametru ¢. 3 a 5; mezi nimi se zfidi jazykové nastupisté. Vybuduje se
nové ostrovni nastupisté ¢.1 mezi kolejemi ¢.2 a 1, licha predjizdna kolej ¢.3 se zrusi. Pro cestujici
bude vybudovan mimodrovriovy podchod pod koleji €. 1. Pro pristup cestujicich s omezenou
schopnosti pohybu a orientace je navrhovan vytah. Nakladovy obvod se preloZi ke koleji ¢.10, na
levou stranu Zelezni¢ni stanice. K nému se vybuduje nova pristupova komunikace. V prednadraZi
se zridi autobusovy terminal, parkovisté pro osobni vozidla, parkovisté pro jizdni kola a odstavné
plochy pro autobusy. Zabezpecovaci a silnoprouda zafizeni a trakce budou upraveny pro novou

konfiguraci kolejisté.

VySe zminéna studie je provedena az do Urovné stavebnich objektd zohlednujici i prelozky
inzenyrskych siti, Upravy zabezpeCovaciho zafizeni, trakce a vcetné finanéniho vycisleni
stavebnich ndkladd. Tato navrzena feSeni, zejména nahrazeni stavajiciho mechanického

zabezpec€ovaciho zafizeni novym vykonné&jSim, jednoznacné pfispéji k urychleni vlakotvorby
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(jedna se o obratovou stanici diametru). Vzhledem k vyznamu a spadovosti této stanice se vSak
priklanime ke zvySeni kapacity parkovisté. Ve studii navrzenych 40 parkovacich stani bychom
zvysili alespori na 100 parkovacich mist. Déle bude nutné v navrhu upravit délku nastupisté

diametru na 100 m a doplnit odstavnou kolej pro jednu soupravu diametru (tzn. aby bylo mozné

pocitat s odstavenim celkem tfech souprav diametru po dobu preruseni jeho provozu.
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Obrézek 2 - Navrh reseni Zst. Slavkov u Brna z Technické studie Krenovické spojky trati ¢.300
a 340, IKP Consulting Engineers, s.r.o. v 04/2005

C.1.5.2 Zastavka Krenovice — Hrusky

Vlastni feSeni této zastavky je rovnéz prevzato z ,Technické studie Krenovické spojky trati
¢.300 a 340“ kterou provedla spole¢nost IKP Consulting Engineers, s.r.o. v 04/2005 a ktera je
soucasti zavaznych podkladi obdrzenych pfi zpracovavani tohoto dila.

V km 1,247, v misté kfizeni silnice 11/416 s koleji navrhované Krenovické spojky
navrhujeme zastavku ,Krfenovice — Hrusky* s vnéjsim nastupistém. Na silnici 11/416 je navrZen
silniéni nadjezd a preloZka dot¢ené ¢asti komunikace s oboustrannou autobusovou zastavkou. Pro
zabezpeceni prestupnich vazeb mezi autobusovymi zastavkami a zastavkou SJKD budou slouZit
nové chodniky, schodisté a rampy. Pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace bude
umozZnén od autobusové zastavky k zastavce diametru rampou v bezbariérovém provedeni. U
zastavky SJKD je navrhované parkovisté s pristupovou komunikaci a parkovisté pro jizdni kola. Na
parkovisti jsou vy¢lenéna parkovaci mista pro obéany s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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Obrazek 3 Navrh fesSeni zastavky Kfenovice - Hrusky z Technické studie Kfenovické spojky
trati ¢.300 a 340, IKP Consulting Engineers, s.r.o. v 04/2005

C.1.5.3 Zastavka Zbysov

Tato zastavka je urCena predevSim pro obsluhu obce a to péSi dochazkou. Stavajici poloha
zastavky vyhovuje pozadovanému ucelu obsluhy obce. Nevyhodou je situovani zastavky ¢astecné
do oblouku.

Soucasti zdvaznych podkladd pfedanych
objednatelem byla i studie vyhybny ZbySov,
provedena spolecnosti Dopravni projektovani spol.
s r.0., v listopadu 2006. Zminéna studie navrhovala
zfizeni zastavky ZbySov v nové poloze zapadnim
smérem. Jak je uvedeno vy$e, neni tato vyhybna
pro provoz SJKD bezpodminec¢né nutna.
Z provoznich davodu je s ni ale vyhodnéjsi pocitat
jako srezervou, pro pfipadné zvySeni stability
systému SJKD v pfipadé mimofadnych situacich.
V ekonomické ¢éasti této aktualizace studie jsou tedy ve druhé etapé zapocteny naklady na zfizeni
vyhybny v€etné nové zastavky.
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Pro pfipad, Ze by k realizaci zastavky v nové poloze nedoslo, jsou navrzeny minimalni stavebni
Upravy. Jednalo by se o zvySeni hran nastupist na 550mm nad TK - vzhledem k oblouku je nutné
brat vztaznou vysku k nastupisti od pfilehlé TK. Dale by bylo nutné zlepSit dostupnost zastavky ve
sméru od centra obce. Byla by provedena vhodna Uprava pfistupové cesty, napf. vybudovanim
chodniku a doplnénim schodisté s rampu pro pési, ktera by umoziovala bezbariérovy pfistup
k zastavce, nachazejici se na zvy$eném Zelezniénim naspu. Upravou piistupové cesty dojde
K jejimu rozSifeni a pravdépodobné k zasahu do nasypu Zelezni¢niho télesa. Naklady na tyto
stavebni Upravy byly v ekonomickeé ¢asti této aktualizace studie zapocitany do prvni etapy.

C.1.5.4 Zastavka Hostéradky — Resov

C.1.5.5 Zastavka Ujezd u Brna

Stavajici zastavka lezi mimo obec
Sokolnice. Tato poloha sice umoznuje

Stavajici poloha zastavky vyhovuje pro obsluhu obce,
kterd& bude prevazné pésSi dochazkou. Nastupisté

| navrhujeme boéni, s vyskou hran nastupidt na 550mm

nad TK. Zastavka je vybavena stani¢ni budovou, neni
tedy tfeba stavét novou. PFistup k novému nastupisti je

' vyhovujici, od mistni komunikace spojené s podjezdem

traté. Zastavka je vybavena téZz malym parkovistém cca
pro 6 — 7 aut, které je mozné zvétsit nenaro€nou terénni
Upravou.

u kfizeni traté €. 300 se silnici 11/418, 900m od Zst.
vazbu na autobus, ale to zst. Sokolnice téz. Z hlediska
dochazkové vzdalenosti je tedy tato poloha chybna. Proto

. navrhujeme posunout zastavku o cca 700m vychodnim
, smérem kpodiezdu pod trati. Novou zastavku

navrhujeme vybavit nastupi§tém s hranou néstupist na
550mm nad TK, situovanym za podjezdem vlevo ve
sméru od Brna. Stavajici zastavku navrhujeme zrusit.
Parkovisté P + R nepfedpokladame, jelikoz zastavka ma
charakter mistni obsluhy pro pési.
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Obrézek 4 - Zastavka Ujezd u Brna

C.1.5.6 Zst Sokolnice

V oblasti zst. Sokolnice je zapotfebi vytvofit prestupni terminal vy$§iho vyznamu, jelikoz se
jedna o vyznamnou stanici diametru s vyraznou napajecovou funkci a také o stanici obratkovou
pro linku B. Nadrazi sice lezi na okraji obce s nepfiznivou dochazkovou vzdalenosti, ale to plati o
celém prabéhu zelezni¢ni traté na tzemi obce.

Resenim terminalu se zabyvala studie ,Provéfeni situovani vozovny a prestupniho terminalu
Severojizniho diametru v prostoru Sokolnice-Chrlice®, kterou zpracovala spole¢nost
Kolejconsult&servis,spol. s.r.0. v 12/2002 a ktera je sou€éasti zadvaznych podkladud, obdrzenych pfi
zpracovavani tohoto dila. V ramci zminéné studie byly provéfeny varianty umisténi terminalu na
Uzemi obce a varianta ve stavajici poloze nadrazi byla dale rozvinuta do nékolika podvariant.
Vzhledem k tomu, Ze od zpracovani této studie ubéhlo jiz vice nez 9 let, fada pfedpokladl se jiz
zménila. Napfiklad prostor pfednadrazi byl kompletné
prestavén a spolu s tim byly vybudovany nové
autobusové zastavky v zalivech. Déle pak byla
prehodnocena otdzka umisténi depa pro potfeby
severojizniho kolejového diametru do oblasti Chrlic.
Jelikoz v8ak zminéna studie byla zpracovéana vcetné
finan€niho rozkladu pro jednotlivé varianty, je mozné
vymodelovat orientacni cenu pro kombinace prvku
jednotlivych variant. V principu je ovSem pro ucely
aktualizace studie proveditelnosti rozhodujici
reallzovatelnost alespon néjakého funguijiciho feSeni. Zakladni predpoklady spocivajici v kapacité
parkovisté P+R a rozsahu autobusového terminalu se u jednotlivych variant li§i pouze v detailech.
Z téchto duvodu je pro ucely aktualizace studie proveditelnosti uvazovana modifikovana varianta
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3.2. s tim, Ze pfi pfedpokladu zprovoznéni diametru az po vystavbé nové prerovske trati a uvolnéni
trati €.300, nebude tfeba budovat dvé nastupisté. Je potieba pocitat s mistem na odstaveni jedné
soupravy v dobé noc¢ni odstavky diametru.

Obrazek 5. - Varianta 3.2 z Provéreni situovani vozovny a prestupniho terminalu Severojizniho diametru
v prostoru Sokolnice-Chrlice

C.1.5.7 Zst Chrlice

Zst. Chrlice je vyznamnou stanici diametru. Zst leZi témé&F v centru obce a cela obec je
v dochazkové vzdalenosti do 800 m. Bohuzel situovani vterénu neumoznuje SirSi vazbu na
autobusovou dopravu, prednadrazni prostor je
velice stisnény. Jelikoz bylo do prostoru této stanice
navrzeno depo slouzici pro vSechny provozni etapy
Severojizniho kolejového diametru, projde tato
stanice razantni prestavbou. Popis stavebnich
Uprav je uveden v samostatném odstavci ,Depo
Chrlice®. Parkovisté P + R je navrzeno na drazni
resp. obecni pozemek na vychodni strané stanice a
to jako kolma stani podél ulice Obilni. Kapacita
tohoto parkovisté je navrzena pouze na 50 stani
zdlvodu eliminovani  nezadouci individualni
automobilové dopravy v obci. Prostor podél této ulice ovSem umoziiuje kapacitu znasobit. Pfistup
k nadrazi od vychodu je po vysoké lavce, ktera ovSem neumoznuje bezbariérovy prechod kolejisté.
V blizkosti stanice severnim smérem se nachazi Uroviiovy chranény zelezni¢ni pfejezd. Z davodu
planovaného zvyseni frekvence spoju a zvySeni segregace, je navrzeno jeho zruSeni a napojeni
pfilehlé oblasti jinym zpusobem — viz popis v samostatné kapitole ¢asti D popisujici rizika a strety
v Uzemi.
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Obrézek 6 - Ndvrh Zst. Chrlice

C.1.5.8 Zastavka Holasky

V obci Holasky navrhujeme novou zastavku v poloze, ktera vyhovuje obsluze z obce, prevazné
pési. Jedna se o misto lezici severné od stavajiciho Zelezniéniho prejezdu v ulici Rolencova.
Nastupisté navrhujeme bocni, s vySkou hran nastupist na 550mm nad TK. Pfistup k novému
nastupisti bude od mistni komunikace chodniky.
Zastavka nebude vzhledem ke svému charakteru
vybavena parkovistém. Stavajici Urovhovy chranény
zelezni¢ni prejezd je ze stejného ddvodu, jako
v Chrlicich, navrzen ke zruSeni a obé ¢asti obce budou
propojeny pouze pro peési, vybudovanim nového
podchodu vybaveného schodisti a rampami pro
bezbariérovy pristup. Napojeni pfilehlé vychodni oblasti
obce bude zajiSténo jinym zpusobem - viz. popis
v samostatné kapitole ¢asti D popisujici rizika a stfety

v Uzemi.
C.1.5.9 Zastavka Brnénské Ivanovice

Vobci Brnénské Ivanovice navrhujeme novou
zastavku v poloze, ktera vyhovuje obsluze z obce,
pfevazné pési. Jedna se o misto lezici severné od
stavajiciho Zelezni€niho prejezdu v ulici Kastanova.
Nastupisté navrhujeme bocni, s vyS8kou hran nastupist
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na 550mm nad TK. Pfistup k novému nastupisti bude od mistni komunikace chodniky. Zastavka
nebude vzhledem ke svému charakteru vybavena parkovistém. Stavajici urovriovy nechranény
zeleznicni prejezd je ze stejného dlvodu, jako v Chrlicich a Holaskach, navrzen ke zru$eni a obé
¢asti obce budou propojeny pouze pro pési, vybudovanim nového podchodu vybaveného schodisti
a rampami pro bezbariérovy pfistup. Napojeni pfilehlé vychodni oblasti obce bude zajisténo jinym
zplsobem — viz. popis v samostatné kapitole ¢asti D popisuijici rizika a stfety v Uzemi.

C.1.5.10 Zastavka Cernovicky hajek

Poloha zastavky je situovana v oblasti primyslovych ploch mimo centrum vyrazného osidleni,
vyhledové je uvaZzovano s realizaci rekreaéniho vyuziti Uzemi v oblasti Cernovického héajku. Dle
naSeho nazoru neni realizace zastavky nutna v 1. etapé, ale az na zakladé vyvolané potfeby
Uzemi (v investiénich nakladech 1.etapy je presto zapoé&itana). Zastavka Cernovicky hajek slouzi
pro vystup a nastup (pési dochazku). Zastavka primarné obsluhuje vyrobné skladovaci arealy na
vychodni strané, kde je pracovni kapacita az 2 tisice lidi a vyhledové rekreacni oblast na strané
zapadni. Na vychodni strané, u paty nasypu, je v pfipadé potfeby moznost vybudovani kolmych
parkovacich stani v po¢tu az 100 mist. Nastupisté navrhujeme bocni, s vySkou hran nastupist na
550mm nad TK. Nastupisté jsou umisténa na vysokém nasypu, coz si vyzada vystavbu opérnych
zdi. PrFistup k novému nastupisti bude od obsluzné komunikace v arealu, prostfednictvim
vybudovani novych schodist a ramp pro bezbariérovy pfistup a s vyuzitim stavajiciho podchodu.

Obrézek 7 - Navrh zastavky Cernovicky hajek
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C.1.5.11 Stanice Hlavni nadrazi

Stanice vytvofi vazbu nového osobniho nadrazi v odsunuté poloze na mésto Brno. Zajisti
obsluhu nového jizniho centra a vazbu na prestupni uzel MHD a VHD. Stanice Hlavni nadrazi
zajistuje prestup cestujicich SUKD na vSechny druhy vlakd i autobusl (mezinarodni, celostatni,
regionalni) nebot nové autobusové nadrazi je umisténo pod vlakovym nadrazim. Zde jsou
zajistény i pfestupy na meéstske linky.

Samotné technické feSeni stanice je pfevzato z paralelné probihajici dokumentaci pro uzemni
rozhodnuti ,Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno, Zajisténi prichodu Severojizniho kolejového
diametru prostorem nového hlavniho nadrazi®, verze 12/2010 zpracovavané sdruzenim ,,Projekt
ZUB* (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. a SUDOP Brno, spol. s r.0.). Tato dokumentace fesi
umisténi zastavky Hlavni nadrazi s ostrovnim nastupistém a trasu az za ulici Opusténa. Jelikoz se
jedna o vysSi projektovy stupen pripravy, bylo celé feSeni do studie prevzato a pouze
koordinovano s feSenimi a potfebami SJKD v této aktualizované studii proveditelnosti.

C.1.5.12 Stanice Masarykova

Stanice Masarykova je vyznamnou stanici na jiznim okraji historického jadra. Zajistuje pfistup
do historického jadra (Masarykova, Josefska, Basty). V péSi dochazce je i fada objektl pfi ulici
Uzké (Galerie Varikovka, Tesco, Katastralni Gfad Brno — venkov, atd.). Bude zde i vazba na silné
prestupni uzly MHD. Z téchto ddvodud je navrzeno pési patro nad stanici Masarykova, které bude
tvofit novy podchod pod byvalym Zzel. télesem.

Stanice je feSena jako hloubena s ostrovnim nastupistém Sifky 8m v Urovni cca -15m. Vystup
z nastupisté v urovni -2 bude feSen do podchodu pro péSi v arovni -1. Vystupy podchodu ze
severniho vestibulu boudou vyustény do jizni strany ul. Nadrazni s pfestupni vazbou na tramvaj.
Jizni vystup podchodu povede do severniho chodniku ul. Uhelnd. Poloha a uhel kfizeni stanice
s kolejemi sou€asného hlavniho nadrazi vychazi z koordinace se zamérem vybudovani parkovaci
terasy Tesco a z nutnosti respektovani koridoru pro prichod pod katastralnim ufadem jizné od této
stanice. Etapy ruSeni provozu stavajiciho nadrazi v souvislosti s vystavbou nového nadrazi
v odsunuté podobé&, mimo jiné predur€i i zpusob a etapizaci vystavby této stanice diametru.
Stanice Masarykova patfi do okruhu stanic, které tato aktualizace studie doporucuje
k podrobnéjSimu zpracovani v dalSim stupni projektové pfipravy — viz. dale. Obecné bude pro
navrh stanice platit, Ze horni patro bude slouzit jako frekventovany podchod pro pési, spojujici ulici
Nadrazni a historické jadro s vyznamnymi pésimi cili na jihu (ulice Uzka). Vystup, resp. vystupy
z nastupisté budou ustit pravé do tohoto podchodu a budou muset byt do né&j vhodné
zakomponovany. Akcentovana bude také potfeba bezkonfliktniho dosazeni jizniho okraje
historického jadra, prodlouzenim podchodu pod ulici Nadrazni.
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Obrazek 8 - Stanice Masarykova

C.1.5.13 Stanice Moravské namésti

Stanice Moravské namésti je vyznamnou stanici na severnim okraji historického jadra. Zajistuje
pristup do historického jadra (Rasinova, Ceska, B&hounskd). V pé&si dochazce je celd fada
vyznamnych celostatnich, krajskych i méstskych instituci. Bude zde vazba na silné pfestupni uzly
MHD (Ceska, Jostova). Zaroveri je pFestupni stanici a koneénou stanici pro prvni provozni etapu.
(Protazenim tunellG za stanici jiz v 1.etapé vznikne prostor pro dvé odstavné koleje a kolejové
spojky prfed stanici umozni obraceni souprav.)

Stanice Moravské namésti navazuje na razené Useky trasy. Urovef ostrovniho nastupisté Sitky
8m je cca -22,5m. Proto doporucujeme stanici raZzenou, kterd méné zasahne do prostoru
Moravského nameésti a provadéni stavby bude mit mensi dopady na zivotni prostfedi.

V ramci projednavani této dokumentace na vyrobnich vyborech, byla prodiskutovana moznost
zfizeni jesté jedné zastavky obsluhujici historické jadro mésta. Jeji realizace se ovSem jevi jako
technicky velmi naro€nd a s nastupistém v pomeérné velké hloubce, coZ ji ubird na atraktivité.
Zamér lépe obslouzit samotny stfed mésta Ize hospodarnéji dosahnout Upravou vystupl obou
zastavek na jiznim a severnim okraji historického jadra, coz se tyka stanic Masarykova a Moravské
nameésti). Proto je stanice Moravské ndmésti rovnéz zafazena do okruhu stanic, které tato
aktualizace studie doporuc€uje k podrobnéjSimu zpracovani v dals§im stupni projektové pripravy —
viz. dale. Obecné lze k zasadam navrhu stanice konstatovat nasledujici. | vzhledem k hloubce
nastupisté je dosazeni povrchu eskaldtory mozné, jak prokézala jiz studie (CityPlan 2003).
Vyusténi vystupd v severni i jizni ¢asti bude do vestibulll, které budou umoziovat bezkonfliktni
prekonani kfizovatek na povrchu. U jizniho vystupu bude akcentovano prekonani ulice JoStova a

7 w7

tim i prodlouzeni a zkomfortnéni obsluhy Uzemi severni €asti historického jadra meésta.
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Obrézek 10 - Moravské namésti — prekryvna doprava
C.1.5.14 Stanice Kone¢ného namésti

Stanice Kone¢ného nameésti je situovana v tézisti husté obytné zastavby a obcanské
vybavenosti. Je zde silna dochazka z ploch ¢&inzovniho bydleni, administrativy, vysokych a
stfednich Skol. Je zde vazba na silné radialni a okruzni linky MHD (Bystrc, Kr. Pole). Bude tedy
plnit funkci vyznamného prestupniho uzlu. Stanici Kone€ného namésti navrhujeme razenou
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s nastupistém Sifky 8m v urovni cca 20-22m pod povrchem, s pfimym vystupem na ulici Vevefi.
Vyznamnost namesti, jeho architektonicka podoba a stisnéné podminky dané konfiguraci ulicniho
prostoru a technickou vybavenosti vedou k tomu, Ze stanice Kone¢ného namésti patfi do okruhu
stanic doporu¢enych touto aktualizaci studie k podrobnéj§imu zpracovani v dalSim stupni
projektové pfipravy — viz. dale. DalSi moznosti je rozvinuti myslenky napojeni vystupu do vestibuld,
prekonavajicich kfizovatky s ulicemi Nerudova a Kotlarska.

KONECGNEHO
NAMESTI
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Obrazek 12 - Kone¢ného namésti — prekryvna doprava
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C.1.5.15 Stanice Sumavska (Akademické namésti)

Stanice Sumavska (Akademické namésti) bude umisténa v prostoru mezi ulici Vevefi,
Sumavska a Hrnéitska, pobliz vy$kovych administrativnich budov a Pravnické fakulty. Stanice
bude hloubend, s ostrovnim nastupistém Sifky 8m v Urovni cca 12m pod terénem. Vystupy budou
pFimé, na severni strané nastupi$té vedené k ul. Sumavska a na jizni stran& smérem k Pravnické

fakulté.

Stanice Sumavska (Akademické namésti) bude slouZit pro vystup a nastup predevéim pés
dochazkou. Nachazi se v tézisti vyznamnych cil, vefejné hromadné dopravy, velkého mnozstv
pracovnich pfilezitosti v aredlech administrativnich budov a komplexech vysokych kol - Pravnické
fakulty, Stavebni fakulty, €¢inZzovniho bydleni atd. Stanice vytvofi nepfimou vazbu na MHD v ulicich
Vevefi a Kounicova (pfestupni vzdalenosti 100m a 200m). Na ulici Vevefi bude za ucelem
realizace téchto vazeb, zfizena nova zastavka tramvaji a v ulici Kounicova bude zfizena zastavka
tramvaje a trolejbusti. Béhem vystavby stanice dojde k omezeni provozu na kfizovatce ulic
Sumavska a Pod kastany a k do&asnému presunuti sochy Dr. Edvarda Benese.

s
s

Jelikoz je evidentni, Ze cely prostor nad touto stanici bude nutné architektonicky ztvarnit a
navrhnout konkrétné&ji jeho vyuZziti i s ohledem na mozné zkraceni pfestupnich vazeb, je Stanice
Sumavska (Akademické namésti) rovnéz zafazena do okruhu stanic, které tato aktualizace studie
doporucuje k podrobnéjSimu zpracovani v dalSim stupni projektové pfipravy — viz. dale.
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Obréazek 13 - Sumavské (Akademické namésti)
C.1.5.16 Stanice Tererova

Poloha stanice Tererova byla v plvodni studii vystupem spole¢ného FeSeni s firmou PK
OSSENDORF s.r.o. Vtéto poloze byla stanice bez vyznamnych ndvaznosti a velmi blizka
vzdalenost mezi okolnimi stanicemi Kréalovopolsk& a Sumavska ubirala této stanici na atraktivité.
V ramci aktualizace této studie byla provérovana jeji poloha blize k ulici Tabor tak, aby bylo mozné
pridélit stanici alespon néjaky vyznam, tedy pfidélit vazbu na trolejbusové linky. Stanice by
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obsluhovala v p&si dochazce vychodni ¢ast Zabovieského sidliété a zastavbu mezi ul. Purkyriovou

a Hradeckou.

OvS8em naklady na uUpravy navazujicich trolejbusovych linek a na vybudovani této stanice i s
ohledem na kfizeni se smérové délenou komunikaci ulice Hradecké, vedli zpracovatele k nazoru,

Ze vybudovani této stanice ma minimalni efekt.

Vzhledem k tomu, Ze technicky je tato stanice realizovatelna, bylo na vyrobnich vyborech
dohodnuto, Ze v aktualizaci studie sice se ponechd, ale je doporucena ke zruSeni. V ekonomické
casti se tedy vyskytuji naklady na jeji vybudovani, ale v dopravnim modelu nejsou zohlednény
zadné nové vazby na povrchovou MHD.

\ mg‘;‘ﬂ
03 theom
m-t“““?:""w
peeigon :

R
e
S e % o w%
\ &
by = .
¥ %zﬁwﬁw. »
30.
T et
a2: 88008

Obrazek 14 - Tererova

C.1.5.17 Stanice Kralovopolska

Poloha stanice Kralovopolska byla ve studii z roku 2003 vystupem spole¢ného feseni s firmou
PK OSSENDOREF s.r.0. Vlastni feSeni stanice bylo pfevzato z feSeni Uprav komunikaci v oblasti
»1unelu Dobrovského® zpracovaného firmou PK OSSENDORF. Stanice s bo&nimi nastupisti je
situovana nad kfizovatku ul. Hradecka a ul. Kralovopolska, resp. Skacelova podél vychodni strany
ul. Hradecka. Pristup ze zapadniho chodniku je feSen samostatnym podchodem.

Stanice vytvori pfimou pfestupni vazbu na linky MHD od Komina, Bystrce, Kralova Pole a dale
pak vzdalengjSi (cca 200m) vazbu na tramvaje vedené ul. Purkynova. Stanice bude téZ slouzit
k mistni obsluze prilehlych &asti Zaboviesk a Kralova Pole.
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Obrazek 16 — Kralovopolska — prekryvna doprava
C.1.5.18 Stanice Technologicky park

Stanice Technologicky park je situovana bezprostfedné u lavky pres ul. Hradecka na vychodni
strané ul. Hradecka. Z divodu navazného klesani ke stanici Tylova je nutné zahloubeni stanice na
aroven nastupisté 7-8m pod terénem. Nastupisté je navrzeno ostrovni, Sitky 8 m. V ramci této
aktualizace studie bylo provéfovano trasovani, které by bylo bezkonfliktni a umoznovalo priuchod a
umisténi stanice v této lokalité bez nutnosti prfestavby lavky. Takovéto feSeni se ovSem nepodafrilo
najit. Proto je navrZzena demolice a vystavba lavky nové, stavebné uzpusobené na vazbu na

hloubenou stanici (eskalatory, vytahy, rampy apod.). Konkrétni podoba stanice bude zaviset na
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podobé lavky, ktera bude vzhledem k pohledové exponovanosti a mnoha moznostem technického
feSeni predmétem architektonické studie. Proto je stanice Technologicky park také zafazena do
okruhu stanic, které tato aktualizace studie doporucuje k podrobné&jSimu zpracovani v dal§im
stupni projektove pfipravy — viz. déle.

Stanice slouzi pro vystup a nastup (pési dochazku) a diky situovani v blizkosti technologického
parku a aredlu vysoko$kolského kampusu patfi mezi stanice diametru s nejvétsi obratkou
cestujicich. NapajeCovou funkci zde muze plnit navrzena linka Shuttle busu, ktery se bude
pohybovat na trase Kolejni — Podnikatelska — Technickd — vodarna a bude tak svazet studenty ze
vzdalenégjSich ¢asti arealu. Vhodny je méné kapacitni autobus se snizenym poctem sedadel (napf.
SOR 7,5).

Vzhledem k vyznamu této stanice doporucujeme do dalSi projektové pfipravy uvazovat pfi
déleni druhé provozni etapy na stavebni etapy, uvazovat stouto stanici jako s docasnou
kone€nou. Neboli jinymi slovy, pokud by se neméla stavebné realizovat druha provozni etapa ve
stejném ¢asovém horizontu, doporu€ujeme stavbu od jihu na sever do¢asné ukoncit alespon az za
touto stanici.
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Obrazek 17 - Technologicky park
C.1.5.19 Stanice Tylova

Stanice Tylova bude vyznamnym pfestupnim uzlem mezi diametrem a MHD. Proto je potfebné
situovani stanice do bezprostifedni blizkosti Palackého tfidy. Z divodu nutnosti podejit Palackého
tfidu vCetné pfipojovacich ramp je stanice navrzena hloubena zapadné od Palackého tfidy v Urovni
cca 228,1 mn. m. Stanici navrhujeme z divodu prostorové Uspory s bo¢nimi nastupisti Sirky 3m,
s vystupem na Palackého tfidu.
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Dale navrhujeme novou tramvajovou a trolejousovou zastavku. Pro bezpeény pfistup k
zastavkam navrhujeme samoziejmé pfimé vystupy doplnéné eskalatory a vytahy z vychodni ¢asti
nastupist’ a instalaci signalizace pro chodce.

Realizace stanice bude vzhledem k blizkosti nové vybudované kancelafské budovy na jizni
strané a nutnosti podejiti mostu na Palackého tfidé technicky komplikovanéjsi. Déle pak z davodu
zachovani moznosti odboc¢eni z Palackého tfidy ve sméru z centra na ulici Hradeckou, bude nutné
prestavét odbo¢nou rampu tak, aby probéhla nad stropem tunelu. Toho bude dosazeno jejim
pfimknutim k mostu, zmengenim poloméru a naslednym klesanim na opérné zdi podél pravého
jizdniho pruhu ulice Hradecké a pfipojenim pres pfipojovaci pruh.

| presto, ze je stanice podzemni, je pro dalSi projektovou pfipravu nutno respektovat
vyhledovou stavbu ,Rampa Manesova“, jejimz pfedmétem je odstranéni uroviiového levého
odboceni z ulice Hradecké na Palackého tfidu.

Obrazek 18 - Tylova

C.1.5.20 Zastavka Novomeéstska

v v

Jedna se o stanici slouzici pfedevsim pro vystup a nastup pési dochazkou. Pro pfestup na BUS
by bylo nutné zavést novou linku z ulice Novoméstské k nadrazi Kralovo pole. Stanice
Novomeéstska je navrzena do prostoru péSi lavky. Z ddvodu nutnosti prejit mélce ulozeny
kanaliza¢ni sbéra¢ koliduje niveleta stanice se stavajici lavkou. Proto bude nutné stavajici lavku
snést a postavit novou s vySSim vzepétim. Stanice bude mit z prostorovych duavodu bocni
nastupisté pfipojené k nové lavce. Ta bude stavebné uzplsobena na vazbu mezi nastupistém a
lavkou (eskalatory, vytahy, rampy apod.). Konkrétni podoba stanice bude zaviset na podobé lavky,
ktera bude stejné jako v pfipadé lavky u technologického parku, vzhledem k pohledové
exponovanosti a mnoha moznostem technického feSeni pravdépodobné predmétem
architektonické studie. Ugelem této aktualizace bylo pouze provéreni realizovatelnosti této stanice,
coz bylo prokdzano. Jelikoz je efekt této stanice nevyznamny a jeji funkce je spiSe doplrikova, neni
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realizace nastupist nutna v 1. nebo 2. etapé, ale az dle vyvolané potifeby rozvoje. Pfestavba lavky,
kterd bude Cinit hlavni ¢ast stavebnich nakladd, je ovéem nutné pro samotny pruchod diametru at
uz se stanici nebo bez ni.

Obrazek 19 - Novoméstska

{1 SIDLISTE ZAMILOVANY HAJ >

ULICE HRADECKA

Obréazek 20 - Novomeéstska - podélny rfez lavkou
C.1.5.21 Stanice Reékovice

Soudasna zastavka Reckovice je mistem budouciho pfipojeni samostatné trati diametru k trati
celostatni sité €. 250 a fadi se tak mezi nejvyznamnéjsi stanice diametru. Stévajici zastavka
s ostrovnim nastupi$tém a podchodem na trati 6.250 v Regkovicich se zméni na odboénou Zel.
stanici. Je vhodné vyuzit volny prostor na draznim pozemku ve sméru na vychod, proto se
navrhuje pficny posun stavajicich tratovych koleji i ostrovniho nastupisté vpravo o max. 11 m pfi
zachovani tratové rychlosti V=100 km/h. Vznikly prostor mezi vypravni budovou a odsunutymi
kolejemi bude vyuZzit pro zausténi koleji diametru a vybudovani ostrovniho nastupisté. Toto FeSeni
tak nevyZaduje rozsahlé demolice pozemnich objektd vlevo od diametru. Koleje diametru budou
napojeny na trat dvéma paralelnimi spojkami pro rychlost V=60 km/h, které umoznuji sou¢asné

Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru

C35



g P CITYPLAN spol. s r. 0., Jindfi§ska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
( .Ity a n Drzitel certifikatu CSN EN ISO 9001 pro inZenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni &innost

vjezdy a odjezdy, zvysuji propustnost a snizuji pocet koliznich bodl. Za nastupistém jsou navrzeny
dvé kusé koleje pro obraty a odstavovani souprav diametru s rezervou na prodlouzeni.

T8I ITTTTET
B[] 811 BI85

IV TN

Obrazek 21 - Stanice Reékovice

Pridéleni vyznamu terminalu osobni dopravy autobusové i individualni, vyzaduje fadu Uprav
okoli stanice. Poloha Zst. umoznuje dobry pfijezd z obou sméri Hradecké (R 43). Je navrzena
Uprava prednadrazniho prostoru, umoznujici zajizdéni autobusu co nejblize ke stani¢ni budové a
jejich nasledné pokracovat ve své trase. U této stanice bude akcentovana otazka dostate¢nych
parkovacich kapacit. Bylo lokalizovano parkovisté P+R na ploSe zelené severné od budovy stanice
a podél ulice Cupakova s kapacitou cca 150 mist. daldi moznosti je vyuziti soucasné parkovaci
plochy vychodné od trati €. 250 s kapacitou cca 100 stani. Tato plocha bude pfistupna pouze pro
pési rekonstruovanym a prodlouzenym stavajicim podchodem. Dal§i moznosti je vyuziti plochy
pod mostem Hradecké ulice s vijezdem do ulice GromeSova.
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C.1.5.22 Zastavka Ceska

Zastavka Ceska svou polohou vyhovuje dopravni obsluznosti obce Cesk& a z&asti i obce

v

Lelekovice. Hlavni uprava spociva ve
zfizeni bo€nich nastupist s vyskou
550 mm nad TK. Zastavka vyzaduje
upravit pfistup k obéma nastupistim,
zejmeéna pak k nastupisti 2. koleje. U
tohoto nastupisté bude vybudovano
parkovisté P + R s kapacitou cca
30stani a s pfijezdovou komunikaci.
Na pfijezdové  komunikaci  od
Lelekovic doporucujeme zfidit v obou
smeérech regulérni autobusové
zastavky, co nejblize k zastavce
diametru.

C.1.5.23 Zst. Kufim

Zst. Kufim lezi ve vyhodné dochazkové vzdalenosti od centra obce. V prednadraznim prostoru
je autobusovy terminal s tfemi odjezdovymi nastupisti. Podél pfijezdové a odjezdové komunikace
je 2 x 3 parkovacich stani s moznosti rozSifeni na 2 x 7 stani. Dal$i prostor pro P + R je na vychod
od stani¢ni budovy podél rampy pro 35 os. aut pfi zachovani prijezdu ke skladce dfeva. V ramci
Upravy této stanice pro provoz diametru je potfeba pocitat s mistem na odstaveni dvou souprav
diametru v dobé no¢ni odstavky diametru.

Obrazek 22 - Stanice Kurim
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C.1.5.24 Zastavka Cebin

Zastavka Cebm IeZi mimo vlastl obec Cebln bez navaznosti na autobusovou dopravu.

AR % Dochazkovéa vzdalenost je 1km z centra obce a
1,5km do jihovychodniho okraje. Proto
navrhujeme zastavku Cebin posunout o 1,5km
smérem k Brnu, kpodjezdu traté a stavajici
zastavku zru8it. Navrzena poloha zkracuje
dochazkovou vzdalenost z této obce, umoznuje
realizovat zastavku v pifimé a zfidit také
parkovisté P+R a miniterminal autobust. Prostor
: . WA o pro parkovidté umoziuje realizaci cca az 30
parkovacich stani. Dale je pro dostupnost zastavky vybudovat pfistupové cesty vybudovanim
chodniku a rampu pro pésSi, které umozni bezbariérovy pristup k zastavce, nachazejici se na
zvySeném Zelezninim naspu. Nastupisté jsou navrzena bocni, Sitky 3,5m, realizovana na
opérnych zdech.

Obrézek 23 - Zastavka Cebin
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C.1.5.25 Zastavka Hradcany

Zastavka Hrad€any nelezi na pfilis pfihodném misté z hlediska dopravni obsluznosti, na druhou
stranu se jedna prakticky o jediné technicky vhodné misto na trati v okoli obce, ve kterém lze
zastavku realizovat. Proto doporu€ujeme zastavku
ponechat ve stavajici poloze. Pfistup do vychodni
casti TiSnova je ulici Na Nové s dochazkovou
vzdalenosti 400m. Pé&Si dochazka zobce
Hrad€any je problematicka. Jedinou moznosti je
podél silnice 11/385 (ulice TiSnovska) se
vzdalenosti do centra obce 800m. V ramci Uprav
dojde zejména k prfebudovani nastupisté na vysku
550 mm nad TK. U zastavky Hrad¢any na silnici
[1/385 budou vytvofeny autobusové zastavky
v obou smérech a prostor pro K + R.

C.1.5.26 Zst. Tisnov — konec trasy

Zst. Tignov je ve koncovou stanici diametru. Vznikne zde vyznamny prestupni terminal pro
Zelezniéni i autobusovou dopravu a bude spadovym mistem pro dojizdku individualni
automobilovou dopravu. Pro potfeby diametru bude nutno upravit 2 koleje u stani¢ni budovy a
umoznit pfimy prestup BUS — diametr v&etné Upravy podchodu a hran nastupist. V ramci Upravy
této stanice pro provoz diametru bude také potfeba pocitat s mistem na odstaveni dvou souprav
diametru v dobé no¢ni odstavky diametru.

Od doby zpracovani pfedchozi studie doznalo autobusové nadrazi a cely pfednadrazni prostor
vyrazné zmény. V této podobé jiz bude umozniovat kvalitni vazbu mezi diametrem a autobusovou
dopravou. Pfesto bude nutné najit v pfednadraznim prostoru jisté rezervy pro jesté dalsi parkovaci
stani, jelikoz zprovoznénim diametru dojde k vyraznému navySeni poptavky po parkovacich
kapacitach v okoli této stanice. V ramci této studie byly vytipovany prostory pro umisténi parkovisté
P + R s kapacitou cca 90 stani. Moznosti umisténi takovychto zafizeni jinde ve mésté TiSnové jsou
velmi omezené.
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Obrazek 24 - Stanice TisShov

C.1.6 Stanice doporucené ke zpodrobnéni reseni

Na zakladé zavérl z vyrobniho vyboru konaného dne 24.1.2011 byl vytvofen okruh stanic, které
jsou doporuceny k dalSimu podrobnéjSimu sledovani. Jedna se o stanice, jejichz feSeni bude
vychazet z mnoha riznych pozadavkl a které bude nutno podrobit SirSi diskuzi. Tato aktualizace
studie si nedéla ambice na kompletni vyfeseni v8ech stanic do detailt. Ukolem této aktualizace
studie bylo pouze prokazat proveditelnost a nastinit zadsady a mozna rizika pro feSeni v dalSich
stupnich projektové pfipravy.

Do okruhu stanic ur€enych k dalSimu podrobné&jSimu zpodrobnéni byly zafazeny hlavné stanice
v centru mésta, jejichz vystupy vzhledem k usporadani uliéniho prostoru na povrchu budou
problematické. Napfiklad byla v ramci projednavani na kontrolnich dnech prodiskutovana moznost
zfizeni jesté jedné zastavky obsluhujici centrum mésta. Jeji realizace se ov8em jevi jako technicky
velmi naroéna a s nastupistém v pomérné velké hloubce, coz ji ubird na atraktivité. Zamér 1épe
obslouzit samotny stfed mésta Ize hospodarnéji dosahnout Upravou vystupl obou stanic na jiznim
a severnim okraji historického jadra (Masarykova, Moravské nameésti). Toto ovSem neni vzhledem
k podrobnosti této studie doresit do detailu a proto byly tyto dvé stanice zafazeny do seznamu.
Jedna se o tyto stanice:

e Masarykova

e Moravské namésti
e Konec¢ného nameésti
e Sumavska

e Technologicky park
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C.1.7 Res$eni depa v Chrlicich

Stavajici Zel. stanice Chrlice v km 8,803=0,0 je uréena pro umisténi hlavniho depa diametru. Ze
stavajicich Zel. stanic je nejblize k centralni Casti diametru, kde bude pfepravovana vétsina
cestujicich. Vyhodou je také moznost umisténi kolejisté a zadzemi depa na stavajicim draznim
pozemku.

V sou€asném stavu kolejisté tvofi hlavni stani¢ni kolej (€.1), 3 dopravni koleje (€.2, 3, 4), 3
vleckové koleje (€.S6, S8 a S10, vlecka LIMART a.s., vleCka ZEZANA a.s.) a 2 vytazné koleje na
brnénském zhlavi. U kol. €.3 a 1 jsou Uroviova nastupisté.

V navrhovaném stavu se celd stanice zrekonstruuje, stavajici konfigurace kolejisté se
v podstaté zachovava, kolejisté depa bude umisténo do volného prostoru smérem vpravo (na
vychod) od vleCkovych koleji. Zdvoukolejnéni je provedeno vlevo, takze kol. €.3 se zméni na
hlavni, odsadi se pro vybudovani ostrovniho nastupisté smérem k vypravni budové a dojde ke
kompletnimu pfecislovani koleji ve stanici (nova ¢isla ve sméru od VB 1, 2, 4, 6, S8, S10, S12).
Kolejisté depa tvori celkem 9 koleji (kol. €.D14a, D14b, D16, D16a, D16b, D18, D18a, D20, D20a,
z toho 2 jsou ureny pro mycku a pro opravy/udrzbu, 7 pro odstavovani souprav (z nich 2 koleje
8.D16 a D18 jsou primarné uréeny pro vjezdy/odjezdy). Zst. Chrlice bude kone&na pro nakladni
vlaky.

Pro dosazeni min. uzite€né délky krajnich koleji (100 m) je nutné prodlouZit stanici smérem na
Brno, za brnénskym zhlavim je navrZzena spojka na V=50 km/h. Navrh koleji§té umoznuje pfipadné
vyhledové zdvoukolejnéni trati Sokolnice — Chrlice a pfidani obloukové kol. spojky pfed stanici.
V prostoru hrdla mezi odstavnymi kolejemi a kolejemi pro €isténi a udrzbu je prostor vhodny pro
umisténi provozni budovy depa. Pro pfistup na nastupisté se vybuduje novy podchod, pfistup na
stavajici lavku nad stanici bude muset byt ve sméru od ulice Obilni upraven.

Ve studii ,Provéfeni situovani vozovny a prestupniho termindlu Severojizniho diametru
v prostoru Sokolnice — Chrlice* (Kolejconsult & servis, 2002) se feSila moznost umisténi depa do
blizkosti Zst. Sokolnice. Tato varianta byla v aktualizované studii zvazovana, ale dopravnim
technologem nebyla pozadovana, pokud bude depo v Chrlicich.

C.1.8 Reseni odstavnych koleji v Masné

Dle vystupu z dopravné-technologickych modelu a vypoctl je nutné vybudovat odstavné koleje
pred Hlavnim nadraZim s moznosti obratt souprav jedoucich v Useku Hlavni nadrazi — Re&kovice.
Vhodné misto pro umisténi depa a nutnych technologickych a socialnich zafizeni je v ulici Masna
vpravo od hlavnich koleji diametru. Navrzeny jsou 2 odstavné koleje pro odstaveni 4 souprav. Pred
Hlavnim nadrazim je osazena kolejova spojka. Prostor pro odstavné koleje je umisténo v podzemi
v hloubeném tunelu, pfelozka komunikace Masna bude vedena ¢aste¢né nad depem.
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C.1.9 Stavebné-technické reseni z hlediska etapizace

Z hlediska vystavby SJKD je jednou z hlavnich uloh urcit rozsah vystavby 1. faze nebo 1.etapy
diametru, aby byla provozuschopna a ucelna. Navrhuje se realizace useku Chrlice — Moravské
namésti s tim, Ze pfeprava cestujicich maze probihat uz od Sokolnic.

Pro 1.etapu se uvazuje s 1-kolejnym provozem v Gseku Chrlice — Cernovicky hajek a
vybudovanim 2-kolejného Useku od zastavky Cernovicky Hajek po Moravské namésti, viz dopravni
schéma ve vykresové casti dokumentace. Toto feSeni vyzaduje prodlouzeni koleji za zast.
Moravské namésti pro odstavovani a obraty vozidel, tzn. v pfimé pfed zastavkou se umisti dvé
trvalé spojky pro V=50 km/h. Pfed zast. Cernovicky Hajek bude vloZena provizorni spojka a
v jednokolejném Useku bude zfizena do€asna vyhybna Brnénské lvanovice (km 2,6). Tato vyhybna
je navrzena z provoznich divodul, pro zvySeni stability systému v pfipadé mimoradnych situacich.
Vybudovani depa v Chrlicich a Masné je z provozniho a stavebniho hlediska nezbytné.

V dalsi etap& nebo etapach se dobuduje propojeni od Moravského namésti do Reckovic a
provedou se investicné méné narocné rekonstrukce stavajicich zastavek a stanic (rekonstrukce
nastupist a pfistupu) v&. vybudovani novych zastavek.

C.1.10 Geologické poméry

Geologické podminky jsou z archivni prozkoumanosti pomérné dobfe znamé. Nelze je vSak
snadno generalizovat do nékolika homogennich vrstev.

Kvartérni sedimenty jsou vzajmové oblasti zastoupeny antropogennimi navazkami
jilovitopiscitého charakteru, které dosahuji proménlivé mocnosti, misty az 7,0 m a jsou prostifedim
vylozené nehomogennim a izotropnim.

Pod témito navazkami se vyskytuji jiz pfirozené kvartérni sedimenty zastoupené naplavovymi a
deluvidlnimi hlinami a pfedevsim fluvialnimi sedimenty (pisky, Stérky). Polohy piskd a Stérku jsou
vétSinou zvodnélé a dosahuji mocnosti 4—6 m.

Pod fluvidlnimi sedimenty se vyskytuji miocenni (neogenni) vapnité jily — tégly. Misty jsou az
jemné piscité s ojedinélymi polohami vétSinou zvodnélych kiemitych piskd. Brnénské tégly maji
v hornich partiich charakter zeminy (tuhého az pevného jilu), hloubégji poloskalni horniny. Vlivem
geologické historie jsou v hornich odlehéenych polohach potrhané, hloubéji pfekonsolidované.
Podle zkuSenosti z oblasti vystavby dalnice v okoli Brna dosahuje zo6na tzv. potrhanych jila
mocnost az 20 m.

Poslednim vyznamnym geologickym typem je puvodni skalni podklad tvofeny brnénskym
granodioritem. Jeho plvodni povrch byl vyrovnany. Tektonickymi pochody v8ak byl vyzdvizen a
prohnut. Ve sméru S—J az SV-JZ pak rozlaman na jednotlivé kry, které rizné poklesly a doslo i
k jejich pooto€eni. Dnesni povrch skalniho granodioritového masivu je vertikalné i horizontéalné
zazubeny. V nékterych ¢astech trasy vystupuje pfimo pod kvartérnimi sedimenty a objevuje se
v hloubce 10—12 m pod terénem. Ve svrchnich partiich ma charakter stmeleného pisku v hlubsich
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partich pak silné rozpukané horniny. Prohlubné v kerné rozlamaném granodioritu byly
v pozdéjsich obdobich vyplnény miocenimi (neogennimi) pisky a jily. Vlivem dalSich vertikalnich
pohybl doslo k vySkovym poklesum i v téchto neogennich sedimentech, coz dokazuji rizné
arovné neogennich jild.

Tyto uvedené faktory zpUsobuji, Ze se geologické poméry v trase méni a podobny vrstevni sled
ma misto od mista jiné hloubkové urovné.

Pro jednotlivé Useky trasy Ize stanovit tyto velmi schématické orientacni vrstevni sledy:

C.1.10.1 Usek Chrlice — Brnénské Ivanovice km cca 0,0-3,0
0,00-3,00 navéazky + souvrstvi naplavovych hlin, od piscitych po jilovité
3,00-7,00 Stérkopisky s pfimési jemnozrnné zeminy, valouny $térku 4—8 cm, max. 20 cm, zvodnélé

7,00— neogenni jily pfevazné pevné konzistence

C.1.10.2Usek km cca 3,0-6,0
0,00-1,50 kvartérni piscita hlina az jil
1,50-5,00 kvartérni Sedohnédy jil, tuhy
5,00-20,0 terciérni Sedé jily pevné az tvrdé konzistence (tégly)
20,0- 7 pisek, postupné az piskovec
lokalné vystupuji piskové az piskovcové vrstvy 3—5 m pod terén

C.1.10.3Usek km cca 6,0-7,5
0,00-2,50 jilovita hlina az jil (tzv. povodriové hliny)
2,50-10,0 pisky, na bazi stérky — fluvialni naplavy Svratky a Ponavky
10,0—(25,0) terciérni Sedé jily (tégly), tuhé az pevné, v hlubSich partiich tvrdé konzistence

C.1.10.4Usek km cca 7,5-9,0
0,00-2,00 navazky
2,00-8,00 sprasoveé hliny, jily
8,00-13,0 pisky, na bazi stérky — fluvialni naplavy
13,0— (25,0) terciérni Sedé jily (tégly), tuhé az pevné, v hlubSich partiich tvrdé konzistence

C.1.10.5Usek km cca 9,0-11,0
0,00-1,00 (5,00) navazky
1,00 (5,00)-5,00 (8,00) sprasové hliny, jily
5,00 (8,00)-12,0 pisky, na bazi Stérky — fluvidini naplavy
12,00-18,00 terciérni Sedé jily (tégly), tuhé az pevné, v hlubsich partiich tvrdé konzistence
18,00— 7 zvétraly granodiorit, silné rozpukany

C.1.10.6 Usek km cca 11,0-12,5
0,00-1,00 navazky
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1,00-3,00 spragové hliny, jily

8,00—12,0 pisky, na bazi stérky — fluvialni naplavy
12,0—(25,0) terciérni Sede jily (tégly), tuhé az pevné, v hlubsich partiich tvrdé konzistence

C.1.10.7Usek km cca 12,5-13,5
0,00-1,00 navazky
1,00-7,00 sprasové hliny, jily
7,00-? terciérni Sedé jily (tégly), tuhé az pevné, v hlubsich partiich tvrdé konzistence

C.1.10.8 Usek km cca 13,5-15,5
0,00-1,50 navazky
1,50-9,00 sprasové hliny, jily
9,00—11,0 eluvium granodioritu charakteru stmeleného pisku
11,0-13,0 granodiorit silné zvétraly
13,0—-7  granodiorit slabé zvétraly

C.1.10.9 Usek km cca 15,5-16,1
0,00—4,00 navazky
4,00-9,00 jilovitopiscité hliny, jily, tuhé, pevné, (soudrzné naplavy Ponavky)
9,00-? terciérni Sedé jily (tégly), tuhé az pevné, v hlubsich partiich tvrdé konzistence

C.1.11 Zasady reSeni tunelt
C.1.11.1 Navrh priéného rezu trat'ovych tuneli

Pfi navrhu pficného fezu tunelld jsme vychazeli z prijezdného prifezu Z-GB s trakénim
nastavcem. Sitka tnikového prostoru podél stojici vlakové soupravy je 1200 mm pfi vy$ce 2200
mm. Unikovy prostor se dotyk& kinematického obrysu a ve smérovych obloucich se vychyluje
v zavislosti na naklonéni prijezdného prafezu vlivem prevySeni koleje. Pro deformace osténi,
tolerance pfi vystavbé a pfipadné dodatecné vestavby po dobu Zivotnosti tunelu je uréen pojistny
prostor Sifky 300 mm. Podél vlakové soupravy je zfizen sluzebni/nouzovy chodnik o Sifce min. 750
mm. Pro pfipadny unik osob mimo vlakovou soupravu slouzi cely profil tunelu. Tyto parametry jsou
limitni z hlediska navrhu tvaru pfiéného Fezu tunelu, pficemz dalSim ddlezitym hlediskem je
statické funkce osténi v daném geotechnickém prostfedi. Pro prafezové parametry byly variantné
posuzovany pri¢né fezy 2 jednokolejnych tuneltl razenych pomoci TBM (kruhovy profil tunelu),
pomoci NRTM (vejCity profil tuneld) a jeden dvoukolejny tunel. Vzhledem ktomu, zZe se
predpoklada izolovani tuneld po celém obvodu (systém ,ponorka®), je nutné ve vSech variantach
uvazovat s uzavienim prafezu spodni klenbou. Posouzeni variant z hlediska zdsadnich vymér je
provedeno v nasledujici kapitole.
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C.1.11.2 Posouzeni variantniho reseni tratovych tunell z hlediska vymér

Pfed zpracovanim vlastniho technického feSeni bylo provedeno porovnani technického feseni
tratovych tunell z hlediska zakladnich vymér a technologického postupu razby. Byly porovnavany
3 varianty s nasledujicimi vysledky:

Tabulka 4 — Posouzeni variant tunelt

Jednokolejny tunel TBM Vyméra Jed. Pomér [%]
Plocha vyrubu (60,6) 121,2 m? 130
Obvod vyrubu (27,6) 552 m 158
Svétla plocha pfiéného fezu (42,7) 854 m? 144
Beton definitivniho osténi (9,3) 18,6 m3/bm 162
Vypliovy beton (5,5) 11 m%bm 116
Jednokolejny tunel NRTM Vyméra Jed. Pomeér [%]
Plocha vyrubu (62,5) 125 m? 134
Obvod vyrubu (28) 56 m 160
Svétla plocha pfiéného fezu  (39,4) 78,8 m? 132
Beton definitivniho osténi (9) 18 m%bm 157
Vypliovy beton (5,5) 11 m%bm 116
Dvoukolejny tunel NRTM Vyméra Jed. Pomeér [%]
Plocha vyrubu 93 m? 100
Obvod vyrubu 35 m 100
Svétla plocha pfi¢ného fezu 59,5 m? 100
Beton definitivniho osténi 11,5 m%bm 100
Vypliiovy beton 9,5 m%bm 100

Pro nazornost je jako =zaklad pro porovnani
z porovnavanych variant, tj. vymeéry dvoukolejného tunelu. V pfipadé jednokolejnych tunelt je
v zavorce uvedena vymeéra pro jeden tunel. Do porovnani je vzdy uvazovana vyméra za 2

jednokolejné tunely.

veli€in uvazovana nejmensi

vyméra
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Z tabulky je zfejmé, Ze z hlediska objemu vyrubu, ktery patfi k zakladnim ekonomickym
ukazatelim, je nejnevyhodné&jsi varianta razby jednokolejného tunelu pomoci NRTM. Narust
objemu vyrubu oproti dvoukolejnému tunelu je 34% a celkova teoreticka plocha vyrubu v rostlém
stavu je 125 m? oproti 93 m? dvoukolejného tunelu. Zde je v8ak mozné odekavat jesté narlst
objemu vyrubu vlivem technologicky a geotechnicky podminénych nadvyrubd, i kdyz vzhledem
k zastavbé v nadlozi a snaze omezit poklesy povrchu na minimum predpokladame razbu s délkou
zabéru do 1,5 m a zajisténim stability ¢elby pomoci predstihovych opatfeni (jehlovani, kotveni
Celby, €elbovy klin)

Druhou nejnevyhodnéjsi variantou je razba jednokolejnych tunell pomoci TBM s plochou
vyrubu 121 m?, kde je teoreticky narust oproti dvoukolejnému tunelu 30%. Tato hodnota by se pfi
razbé neméla vzhledem k technologii provadéni vyrazné navysit.

Jako nejvyhodnéjsi z hlediska vymér je jednoznacné varianta dvoukolejného tunelu. | kdyz i
vtéto varianté je vzhledem ktechnologii NRTM nutné pocitat s navySenim objemu vlivem
technologicky a geotechnicky podminénych nadvyrubl, nebude se navySeni zcela jisté pohybovat
v fadu desitek %, aby se varianta vyrovnala feSeni pomoci jednokolejnych tunelu.

Posouzeni z hlediska objemu nem@ vliv pouze na vysi investi¢nich nakladu, ale je nutné ho vzit
v uvahu i z hlediska ekologické zatéze mésta, nebot jak vytézeny materidl, tak material na
vystavbu je nutné do tunelu dopravit husté osidlenym méstem.

Narast obvodu pfiéného fezu u jednokolejnych tunelt az o 60% oproti dvoukolejnému tunelu
znamena nejen nutnost zajistit celkové vétsi plochu obnazeného lice vyrubu s dopadem do
mnozstvi jednotlivych prvkl zajisténi stability vyrubu (stfikany beton, sité, ramy, kotvy jehly atd.),
ale i vétsi potencialni riziko pfi vadach hydroizolaéniho systému tunelt. Vzhledem k vySkovému
vedeni trasy nelze tunely izolovat systémem ,deStnik“ s gravitaénim odvadénim vody boc¢ni
tunelovou drenazi, ale je nutné hydroizolaéni systém navrhovat jako tlakovy (systém ponorka).
V tomto pfipadé izolovani tunell je systém nachylngjsi na pfipadné vady a i jeho sanace je
podstatné naro¢néjsi jak z hlediska provadéni, tak vySe investi¢nich nakladu.

Hydroizolaéni systém je mozné navrhnout jednak pomoci hydroizolaéni félie a jejiho
sektoroveho rozdéleni s moznosti doinjektovani tésnici injektazi v pfipadé zjisténi prisaku
v daném sektoru, nebo pouzitim betonu odolného proti prisakim a tésnéni pracovnich a
dilataCnich spar pomoci vnitfnich tésnicich paslt. V zahrani¢i je tento systém ¢&im dal vice
pouzivan, nebot Ize velmi jednoduSe vizuélné lokalizovat mista prisaki a provadét sanaci cilené
v misté prusaku. V pfipadé sektorového systému hydroizolacni félie je nutné tésnit cely sektor,
nebot misto prisaku osténim zpravidla neodpovida mistu poskozeni félie.

C.1.11.3 Posouzeni variantniho feseni trat'ovych tunell z hlediska provadéni

Z hlediska posouzeni jednotlivych razeb je za zéklad uvazovana plocha jednokolejného tunelu
razeného TBM. Plocha dvoukolejného tunelu je oproti této ploSe o 53% vétsi. Zajisténi
odpovidajici stability vyrubu a deformace nadloZzi je proto nutné u dvoukolejného tunelu dosahnout
napf. jeho vhodnym ¢lenénim na dil€i vyruby, provadénim kratSich zabérd, stabilizaci Celby
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kotvenim a rychlej§im uzavirdnim profilu spodni klenbou. Technicky je vSak mozné v daném
geotechnickém prostiedi zajistit pomoci vhodnych opatfeni pfi razbé jak poZzadovanou bezpecnost
provadéni, tak minimalizovani poklest nadlozi. V pfipadé razby dvou jednokolejnych tunell by
bylo nutné mezi tunely ponechat horninovy pilif 0 mocnosti cca 1,5 praméru tunelu, coz by mélo za
nasledek rozsifeni poklesové kotliny a ovlivnéni vétSiho mnozstvi objektd v nadlozi tunelld a na
povrchu Uzemi. Lze sice pfedpokladat, ze poklesova kotlina od jednotlivych jednokolejnych tuneld
bude mit mensi rozsah a mél¢i prabéh, vzhledem k malé osové vzdalenosti tunell bude vsak
dochéazet k prekryti poklesovych kotlin a superpozici deformacnich G€inkd. Z hlediska objektd na
povrchu neni rozhodujicim faktorem jen jeho pokles, ale pfedev§im jeho naklonéni a roztazeni
v misté inflexnich bodu poklesové kotliny. V pfipadé razby dvou jednokolejnych tuneld razenych
s odstupem celeb by doSlo k nezadouci deformaci objektd v nadloZi ve dvou etapach, pficemz
druha etapa by jiz ovliviiovala objekty caste¢né namahané od deformaci prvniho tunelu.

V kone¢ném dusledku muze tento zplsob ovliviiovani objektld na povrchu vyvodit nepfiznivé;si
ucinky, nez razba dvoukolejného tunelu s rychlym uzaviranim spodni klenby.

Pfi razbé jednokolejnych tuneld pomoci TBM Ize omezit deformace nadlozi na minimum napf.
pomoci aktivniho pazeni Celby. To je vSak vazano na nakup raziciho stroje, pfipadné vice strojq,
jejichZ cenu a vytvoreni nutného zazemi je tfeba zohlednit v celkové cené stavby. Délka razenych
jednokolejnych tunelt se oproti konvenéni razbé dvoukolejného tunelu zdvojnasobi a objem vyrubu
oproti dvoukolejnému tunelu vzroste o 40%. Kontinualni razbou pomoci TBM lze dosahnout na
jedné Celbé podstatné vysSich vykond, nez pfi konvenéni razbé. Tuto vyhodu Ize vSak v pfipadé
konvencni razby dvoukolejného tunelu kompenzovat otevienim vice Celeb. Z kazdé stanice Ize
otevfit az 2 Celby a tratové tunely razit protirazbou, nebot s ohledem na vySkové vedeni trasy neni
mozné tunely razit pouze dovrchné (odpada vyhoda gravitacniho odvodnéni béhem vystavby).
RaZba stanic neni v pfipadé konvenéni razby vazana na polohu tunelovaciho stroje na trase a
razby lIze otevirat pouze s ohledem na optimalizaci harmonogramu vystavby a rozloZeni kapacit
dodavatelskych firem. Pfi nasazeni dostateCnych kapacit Ize zkratit dobu vystavby a ekologickou
zatéz mésta spojenou se stavenistni dopravou, dopravnimi uzavirkami i doCasnym z&borem
pozemkU pro zafizeni stavenisteé.

C.1.11.4 Dale sledovana varianta tratovych tunelu

Z davodl uvedenych v pfedchozich kapitolach byla pro dalSi sledovani vybrana varianta
dvoukolejnych tratovych tuneld. V souvislosti s navrhem dvoukolejnych tunelt je nutno feSit i
napojeni tunell na stanice s ostrovnim typem nastupisté. Trasovani obou koleji je ziejmé
z vykresové dokumentace — viz pfilohy situaci ve vykresové Casti.

Jako ochranu a rezervu v Uzemi, je ovéem nutné chapat variantu dvou 1-kolejnych razenych
tunell, které jsou prostorové naro¢néjSi nez sledovana varianta. Za timto ucelem je tfeba tloustku
stfedniho pilife mezi tunely uvazovat 1,5xD (jedenapulnasobek Sitky 1-kol. tunelu).
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C.1.11.5 Hloubené trat'ové tunely

V misté s nedostate¢nou vysSkou nadlozi, nebo jinak nevhodnymi podminkami pro razbu jsou
tratové tunely navrzeny jako hloubené. Jedna se o Useky uvedené v nasledujici tabulce:

Tabulka 5 — Délky hloubenych tuneld

Zacatek Useku [km] | Konec useku [km] | Délka useku [m]

6,410 8,150 1740
10,460 11,262 802
12,448 14,108 1660

Pfi provadéni tuneld v oteviené stavebni jdmé v intravilanu mésta je prioritou zkratit dobu
vystavby na minimum a povrch Uzemi navrétit do puvodniho stavu v co nejkrat§im ¢ase. K tomu je
ur€en technologicky postup vystavby znamy jako ,metoda Zelva“. Jedna se o razbu tunelu pod
zastropenim se zajisténim bokl vyrubu pomoci podzemnich stén &i pilotovych stén. Z povrchu
Uzemi jsou provedeny v potfebném koridoru podzemni stény, které jednak zajistuji stabilitu boku
tunelu pfi razbé, jednak minimalizuji do€asné zabory pozemkl na povrchu. Mezi podzemnimi
sténami se provede vyhloubeni stavebni jamy na spodni Uroven stropni desky tunelu. Vyska tunelu
v tomto pfipadé muze byt vyssi, nez nezbytné nutna z hlediska prajezdného prifezu tunelu. Tim
se sice zvySi objem zemnich praci, snizi se ale dimenze stropni desky, nebot neni zatizena
balastni vrstvou zpétného zdsypu. ZvétSeni profilu ma pozitivni vliv i na zmirnéni pistového efektu
vlakovych souprav a pfipadné rozvrstveni koufe v pfipadé pozaru. Na upraveny terén dna stavebni
jamy se provede podkladni beton, ktery slouzi jako bednéni stropni desky. Pro oddéleni
podkladniho betonu od betonu stropni desky je pouzita geotextilie a PE félie. Na takto pfipraveny
podklad je smontovana vyztuz stropni desky a provedena jeji betonaz. Po technologické pauze
souvisejici s nabéhem pevnosti betonu je mozné provést zpétny zasyp a povrch Uzemi vratit
normalnimu Zivotu mésta. Pod stropni deskou a se zajisténim bokl pomoci podzemnich stén
nasledné probiha razba/hloubeni tunelu. Odtézovani materidlu probiha portalové pres hloubené
zastavky. Podzemni stény Ize zapojit do konstrukéniho systému osténi hloubenych tuneld. Jejich
funkce zavisi na pouzitém konstrukénim systému. Pokud jsou pouzity podzemni stény z betonu
odolného proti prisakim s funkénim tésnénim zamkda, Ize je povazovat za definitivni konstrukci
osténi hloubenych tunell. V tomto pfipadé je nutno vénovat pozornost napojeni podzemnich stén
na stropni i zadkladovou desku, aby nedochazelo k nezadoucim prisakium. Pokud geotechnické
podminky nevyzaduji masivni zajisténi bokl stavebni jamy podzemnimi vodotésnymi st€énami, Ize
pouzit napf. pilotové stény (pfevrtavané, provadéné na sraz nebo s vétsi rozte€i). Do takto
zajisténé stavebni jamy je po provedeni vyrubu pod stropni deskou vestavéno definitivni osténi,
které plni jak funkci nosnou, tak hydroizolaéni (pokud neni pouzita féliova hydroizolace).
S vyhodou Ize pouzit i kombinovany systém, kdy zatiZzeni horninovym tlakem pfrendsi pilotova
sténa, zatimco vnitfni osténi vzdoruje UCinkim hydrostatického tlaku a pfipadné proménnych
teplot.
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C.1.11.6 Hloubené zastavky

Soucasti trasy jsou hloubené zastavky provadéné v oteviené stavebni jamé. Jedna se o
zastavky:

Tabulka 6 — Hloubené stanice

Stanice Staniceni stfedu
Depo Masna 6,400
Hlavni nadrazi 7,170
Masarykova 8,070

Sumavska (Akademické namésti) | 10,760

Technologicky park 12,630

Tylova 13,950

Zastavky budou provadény v oteviené pazené stavebni jamé, do které bude provadéna
Zelezobetonova konstrukce. Koordinaci béhem vystavby je nutné zajistit tak, aby pres zastavku
mohlo byt provadéno portalové tézeni hloubenych Usekl tuneld, resp. tuneld provadénych pod
zastropenim — viz vyse.

C.1.11.7 Razené podzemni zastavky

V misté, kde zastavba na povrchu nebo vyska nadlozi neumoznuje vystavbu hloubenych
zastavek jsou navrzeny razené jedno- nebo dvoulodni zastavky. Jedna se o zastavky:

Tabulka 7 — RaZené stanice

Stanice Stanic¢eni stfedu
Moravské nameésti 9,130
Koneéného nameésti 10,210

Zastavky budou razeny konvenéné pomoci NRTM se zajisténim stability vyrubu jeho vhodnym
¢lenénim na dil€i vyruby, a zajisténim pomoci primarniho osténi ze stfikaného betonu , siti, rama.
kotev, jehel a pfipadné dalSich prvkd. Pro razené zastavky s ostrovnim nastupistém je mozno
pouzit dva konstrukéni typy. Jedna se o jednolodni, nebo dvoulodni typ, pficemz v pfipadé
dvoulodniho typu bude stfedni sténa oslabena otvory pro propojeni obou nastupnich hran.
Jednolodni typ je vzhledem k velikosti profilu a vzepéti klenby mozné pouzit pouze v takovych
geotechnickych podminkéch, ktera zaruci dosazeni pfipustnych deformaci nadloZi s ohledem na
zastavbu na povrchu. a vedeni inzenyrskych siti v nadlozi. Dvoulodni razena zastavka je uréena
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do horSich geotechnickych podminek a pfipadné niz§iho nadlozi, nebot’ vzepéti kleneb umoznuje
dosahnout podstatné plossiho tvaru. Oba typy zastavek jsou patrné z charakteristickych pfi¢nych
fezu v grafické ¢asti dokumentace. Parametry zastavek uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 8 — Parametlry stanic

Vyméra Jed. Jednolodni Dvoulodni

Plocha vyrubu m? 240 163
Obvod vyrubu m 56 50
Svétla plocha pfiéného fezu | m? 139 97
Beton definitivniho osténi m3/bm 31,5 24,2
Vyplfiovy beton m%bm 35,6 16,3

V obou pfipadech se jedna o profily znaénych rozmérd a jejich realizace pod zastavbou
v daném geotechnickém prostfedi bude mimofadné naro¢na. Proto bude nutné v dalSich stupnich
projektové dokumentace této €asti trasy vénovat mimoradnou pozornost jak v pfipadé provadéni
geotechnického prizkumu, tak v pfipadé mozné Upravy vySkového vedeni trasy s cilem dosazeni
vétSi mocnosti nadlozi. V pfipadé, Zze by se ukazalo provadéni navrzenych typl stanic v danych
podminkach jako prilis rizikové, Ize uvazovat i o trojlodnim typu zastavky, ktery vS8ak neposkytuje
takovy komfort pro cestujici, jako zde uvedené typy.

C.1.11.8 Atypické useky razenych tunelli pred zastavkami

Dvoukolejny tunel je navrzen s osovou vzdélenosti koleji 3,7 m. V zastavce je nutno pro
ostrovni nastupisté Sifky 8 m zvétsSit osovou vzdalenost koleji az na 11,34 m. RozSifeni se
odehravé pred zastavkou vloZzenim protismérnych oblouku. V pfipadé, Ze to geotechnické poméry
dovoli a technicko ekonomické posouzeni prokaze vyhodnost navrzeného Fedeni, probéhne
rozSifeni dvoukolejného tunelu na profil jednolodni stanice v nékolika skocich ve tvaru pficéného
fezu. Tim se oproti plynulému pfechodu zjednodu$i provadéni a pro betonaz definitivniho osténi
bude mozné pouzit bednici vz doplnény o rozSifujici nastavce. Pokud by geotechnické poméry
nedovolily a technicko ekonomické posouzeni nedoporucilo provadéni jednolodni zastavky, prejde
dvoukolejny tunel po mensim rozsifeni do profilu konstrukéné podobného dvoulodni zastavce.
Rozhrani mezi dvoukolejnym tunelem a dvoulodnim typem razeného Useku pFed stanici je
definovano mistem, kde je mozné do prujezdného prufezu vlozit stfedni délici sténu.

C.1.11.9 Zajisténi unikovych cest v pripadé nehody v tunelech

Pfi navrhu Unikovych cest vychazime zpfedpisu TSI SRT o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,bezpeénost v Zelezni€nich tunelech® v transevropském konvenénim a
vysokorychlostnim Zelezni€nim systému, ktery v bodé 4.2.2.6.3 uvadi, Ze vertikdlni a nebo
horizontalni unikové cesty vedouci na povrch musi byt k dispozici nejméné kazdych 1000 m. P¥i
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navrhu se predpoklada, ze takovou unikovou cestou je i zastavka, nebo portal tunelu. Vzajemnou
vzdalenost zastavek v tunelovém Useku traté uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 9 — Vzajemna vzdalenost stanic

, zacatek stfed konec délka useku
Stanice . . : . : .
stanice km | stanice km | stanice km | mezi stanicemi
Depo Masna 6,22 6,40 6,58
Hlavni nadrazi 7,12 7,17 7,22 0,54
Masarykova 8,02 8,07 8,12 0,80
Moravské namésti 9,08 9,13 9,18 0,96
Kone¢ného namésti 10,16 10,21 10,26 0,98
Sumavska (Akademické namésti) 10,71 10,76 10,81 0,45
Tererova 11,35 11,40 11,45 0,54
Kralovopolska 12,11 12,16 12,21 0,66
Technologicky park 12,58 12,63 12,68 0,37
Tylova 13,90 13,95 14,00 1,22
Portal hloubeného tunelu 14,11 0,11

Pro posouzeni vzdalenosti Unikovych cest plati vzdalenost mezi koncem a zacatkem nastupisté
za sebou jsoucich stanic, nebo vzdalenost od zacatku/konce nastupisté k tunelovému portélu.
Podminka vzdalenosti Unikovych cest max. 1 000 m je pfekroCena pouze v jednom pfipadé mezi
zastavkami Technologicky park a Tylova, kde je vzdalenost 1 220 m. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o hloubeny usek s nizkym nadlozim, nebude problém v této ¢asti trasy vyhledat na povrchu
Uzemi vhodné misto a Unikovou cestu zajistit pomoci schodistové Sachty s pfimym propojenim
tunelu na povrch Uzemi. Z hlediska provadéni neni toto opatfeni pfekazkou, kterd by neumoznila
zdarnou realizaci dila.

Pro navrh pozarné bezpecnostnich opatfeni bude v dalSich stupnich projektové dokumentace
zpracovano pozarné bezpeénostni feseni stavby (PBR).

C.1.11.10 Pozadavky na geotechnicky prizkum

Pfi realizaci prislugné projektové dokumentace vy$siho stupné (technicka studie,DUR, DSP),
vychazejici ze studie proveditelnosti SUKD v Brné, je nutné jako samostatny podklad zajistit
odpovidajici geotechnicky prazkum, jehoz zavéry budou dokumentaci zohlednény. Pro
geotechnicky prazkum je, vzhledem k jeho pfedpokladané naro€nosti a rozsahu, nezbytné vyclenit
odpovidajici finanéni prostfedky, s kterymi musi byt uvazovano v prislusném rozpoctu. Rozsah a
technicka specifikace geotechnického prlizkumu je pozadovana minimalné v urovni dle TP
76/2009 (4ast A, B) MD CR a TP 76/2008 (¢ast C) MD CR.
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C.1.12 Zasady provozné-technického provedeni
C.1.12.1 Posouzeni vhodnosti trakéniho systému

Vzhledem k predpokladanému c¢asovému horizontu zaCatku vystavby a s tim spojenym
technickym moznostem, neni v tomto stupni pfipravy otazka trakce zcela stézejni a budouci vyvoj
technologii Ize v tuto chvili jen pfedpokladat. Toto také bylo zavérem diskuzi na velkych vyrobnich
vyborech €.1-3, kde byla tato otdzka intenzivné diskutovéna a ani v ramci zpracovatelského tymu
nepanovala jednoznaéna shoda ve volbé trakce.

Proto jsou na pokyn zadavetele ve studii popsany vS8echny v Uvahu pfipadajici moznosti
napéjeni, jejich vyhody a nevyhody, rizika, uzemni a technické naroky a vlastni detailngjsi
zpracovani napdjeni je dale popsané pouze v jedné varianté.

Propojeni mésta Brna s jeho okolim s vhodné uspofadanou siti vefejné hromadné dopravy
s optimalnimi intervaly jednotlivych dopravnich prostfedkd je velmi dulezité, zejména
z ekonomického a ekologického hlediska.

Dostate¢na nabidka vefejné hromadné dopravy muze zajistit vy§Si hybnost obyvatelstva v co

.....

Ma-li vefejna hromadna doprava dostatec¢né vysoké standardy kvality (atraktivni interval,
pravidelnost, pohodli, bezpecnost apod.), v€etné pfijatelné ceny jizdného, muze plsobit na snizeni
poctu cest, dosud uskutecriovanych osobnimi automobily (zejm. cest do centra mésta Brna).

SJKD musi vyhovovat potfebam Jihomoravského kraje a statutarniho mésta Brna. Ugelem by
nemélo byt pouhé zjednoduSeni Zelezni¢ni dopravy na celostatnich drahach zadsténych do
Hlavniho nadrazi Brno.

Z tohoto pohledu je provedeno i posouzeni vhodnosti trakéniho systému. Do posouzeni je nutné
zahrnout i vliv bludnych proudl. Bludné proudy se vyskytuji ve stfidavych i stejnosmérnych
systémech. OvSem elektrokorozni U€inky maji jen stejnosmérné systémy. Na druhou stranu pro
liniové novostavby plati CSN EN 50 162 a TP 124 pro eliminaci bludnych proudd (Zakon 266/1994
Sb., ve znéni poslednich novel, v § 3 kategorie drah uvadi: d) specialni draha, ktera slouzi
zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce).

C.1.12.1.1 25kV ~

V intravilanu mésta, zvlasté u povrchové trasy, skyta toto napéti nebezpedi Urazu vysokym
napétim (Spickové napéti je 25*V2 = 35kV). V podzemnich Usecich je tfeba vedeni technicky
uzplsobit — viz. dale. V pFipadé, Ze by provozovatelem dopravni cesty byl SZDC, umozfioval by
systém prajezd pro mésto nezadouci dopravy (rychliky, nakladni vlaky, viaky mimo grafikon).
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C.1.12.1.2 3kV =

Nevyhody jsou obdobné jako u 25kV ~. Systém neni nikde v oblasti pouzit. Na druhou stranu u
dopravce CD as. existuji dvousystémova trakéni vozidla. Opét plati, Ze kdyby provozovatelem
dopravni cesty byl SZDC, umoziioval by systém priijezd pro mésto nezadouci dopravy (rychliky,
nakladni vlaky, vlaky mimo grafikon). Stejnosmérny systém je néchylny k vytvareni bludnych
proudd s elektrokoroznimi ucinky.

C.1.12.1.3 1,5kV ~

Toto napéti je atypické v CR. Proti stejnosmérnému systému pracuje s vy$Sim $pickovym
napétim (1,5*V2 = 2,2kV). Prakticky nema elektrokorozni Gginky. Systém je pfijatelny do intravilanu
mésta. Riziko Urazu elektrickym proudem je 16x niZSi nez o trakce 25kV~.

C.1.12.1.4 1,5kV =

Toto napéti je atypické v CR. Proti stfidavému systému pracuje s niz8im $pickovym napétim
(1,5kV). Pouziti vyzaduje kategorii ,specialni draha“. Elektrokorozni ucinky jsou prakticky shodné
s tramvajemi (napéti neni zdaleka rozhodujici). Systém je pfijatelny do intravilanu mésta. OvSem
z divodu trakéni polarity brnénskych tramvaji by systém musel mit trolej s polaritou (-), aby se
zamezilo vzniku vyrovnavacich proudd mezi SJKD a tramvajemi.

C.1.12.1.5 0,6kV =

Systém je zdanlivé plné kompatibilni s tramvajovym v Brné. Skutecnost je ale jind. Napéjeci
systém tramvaji v Brné ma obracenou polaritu nez je bézné (trolej ma napéti zaporné). To neni
neprekonatelnou potizi a Ize fesit na Urovni vozidla. Hlavni nevyhodou je nutnost ménirny v kazdé
stanici, a tim i zvySeny narok na velikost podzemnich (nebo nadzemnich) prostor. Dal$i nevyhodou
je zvySeny prifez trolejového vedeni (v podstaté nutnost tyCové troleje a zesileni (pfipadné
zdvojeni) pantografu. Systém je vhodny do intravilanu mésta. Pouziti vyZzaduje kategorii ,specialni
draha“. Jinou moznosti je odstoupeni od pfimého napojeni na celostatni Zeleznici a navrat
k mySlence tramvajového diametru.

C.1.12.2 Trakéni vedeni

Nové trakéni vedeni je navrzeno pro Vmax = 100 km/h dle typové sestavy ,S* — fetézovkoveé TV
pro Vmax = 160 km/h. V oblasti vozového depa Chrlice je navrzeno trakéni vedeni dle typové
sestavy ,P“ — prosté TV pro Vmax = 90 km/h. V Zelezni¢nich tunelech je navrzena TV s pfivodni
kolejnici, které vyrazné zmenSuje profil Zelezni€nich tunell a tedy i jejich investi¢ni naroky. Déle
bude provedena Uprava stavajiciho TV v navazuijicich Usecich, pfedevéim v zast. Cebin a Ujezd u
Brna. Rozsah navrhu nového a rekonstrukce stavajiciho TV je dan rozsahem kolejovych Uprav
stavby. Déle je FeSeno pfipojeni napajeciho vedeni TNS Cernovice.

Sougéasti fedeni je navrh nového neutréalniho pole mezi TNS Cernovice a TNS Cebin, které se
predpoklada v nové Zst. Regkovice.
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Z trakéniho vedeni budou pfipojeny TS 25/0,4 kV pro elektricky ohfev vymén (EQV),
zabezpec€ovaci zafizeni (ZZ) a elektrické predtapéci zarizeni (EPZ).

Rozsah zatrolejovani je navrzen v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu
s energetickymi vypocty stavby. Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické
vypocty a pozadavky parametri TSI, EN a kodexu UIC.

Stavajici stav TV

Usek Tisnov — Redkovice je elektrizovan jednofazovou proudovou soustavou se jmenovitym
napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC, napajeni je zajisténo z TNS
Cebin.

Usek Brno — Kienovice horni nadrazi je elektrizovan jednofazovou proudovou soustavou se
jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC, napdjeni je
zajisténo z TNS Modfice. Systém TV je na hlavnich i vedlejSich kolejich plnékompenzovany,
bé&hem provozu jsou postupné nahrazovany nevyhovujici izolatory.

Ochrana proti nebezpe¢nému dotyku nezivych ¢asti TV je feSena individualnim ukolejnénim.

Nové trakéni vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno podle parametrd pro Vmax = 100 km/h dle vySe uvedenych
typovych sestav. Prifezy vodicu jsou nasledujici:

Sestava ,,S“

Prafezy vodict hlavnich koleji:

trolejovy drat 100 mm2 Cu, staly tah 10 kN
nosné lano 50 mm2 Bz, staly tah 10 kN
Pfidavné lano nebude pouzito

Sestava ,,P*“

Prafezy vodict hlavnich koleji:

trolejovy drat 80 mm2 Cu, staly tah 8 kN
zavésne lano 50 mm2 Bz

TV s privodni kolejnici:

Prafezy vodict hlavnich koleji:

Al kolejnice s Cu trol. dratem 100 mm2 1317 mm2 (ekvivalentni Cu prafez profilu)
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V navrhu jsou zohlednény predevSim tyto statické, dynamické, elektrické, konstrukéni a
fyzikalni parametry:
e Vyska trolejového dratu - Zakladni vyska trolejového dratu je stanovena na 5 500 mm nad TK.

e V navazujicich tratovych Usecich na novou trat a ve stavajicich ¢astech se uvazuje s montazni
vyskou trolejového dratu 5600 mm nad TK.

e Maximalni rozpéti jednotlivych trakénich podpér pro uvazovany bocni vitr 35 m/s se
pfedpoklada maximalné 62 m, maximalni rozdil délek sousednich rozpéti < 15 m.

e Maximalni rozpéti zavésu TV v tunelu 10 m.

e Prabéhy TV pod nadjezdy jsou feSeny tak, aby byla zachovana zakladni vyska troleje 5500
mm nad TK, dodrzena délka nejkrat§iho véSaku 250 mm a soucasné dodrzeny predepsané
statické a dynamické vzdalenosti od umélych staveb se zapocitanim pfisludného zdvihu
trolejového vedeni.

e VysSka sestavy v zavésu Vs = 1400 - 1500 mm pro sjizdny zavés v pfimé i v oblouku.

e Maximalni pfipustny zdvih TD pfi prajezdu sbérace v zavésu bez klimatickych vlivd 120 mm.
e Napinani trolejového dratu a nosného lana — oddélené.

e Podpéry se v t.U. pfedpokladaji individualni, v zst. individualni nebo nosné brany.

e Zavésy v tunelech individuélni pro kazdou kolej zvlast.

e Zaklady monolitické podle typovych podkladu.
Napajeni trakéniho vedeni

Po realizaci Zelezniéniho uzlu Brno (pfesun do odsunuté polohy) a modernizaci Gseku Brno —
Pferov bude Usek Slavkov u Brna — Re¢kovice napajen z nové TNS Cernovice. Tato TNS bude pro
potfeby stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov” navic doplnéna o 2. transformator a jeji celkovy
vykon bude dle energetickych vypoctl vyhovovat i pro napajeni diametru.

Napajeni Gseku Reékovice — Tidnov bude zachovano stavajici, tj. z TNS Cebin.

Neutralni pole bude umisténo v oblasti Zst. Re¢kovice, pravdépodobné na kufimském zhlavi.
Jeho umisténi bude upfesnéno v dalsim stupni PD.

Zpétné trakcni vedeni

Pro vedeni zpétného proudu budou slouzit kolejnicové pasy a zem. Pfipadné kolejnicové
propojky a lanovéa propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodil jsou soucasti stavebnich objektd
zelezni¢niho svrsku.

Z divodu omezeni bludnych proudd a zmenSeni Ubytk( trakéniho napéti budou kolejnice
svafeny, na vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN
34 2613 a predpisu S3.

Bezpecnostni a ochranna opatieni
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Ochrana neZivych Casti trakéniho vedeni a vodivych &asti v jeho blizkosti pfed nebezpecnym
dotykovym napétim je navrzena ve smyslu CSN EN 50122-1 (&l. 5.2) ukolejnénim pres
opakovatelnou prirazku. Ukolejfiovaci vodi¢ bude FeZn ¢10 v PE trubce.

Ochrana pied dotykem Zivych &asti TV je feSena podle CSN 341530 jejich vzdalenosti od
zeme, staveb a konstrukci, t.j. polohou a izolaci.

C.1.12.3 Zabezpecovaci zafizeni

Vychozim podkladem pro navrh zabezpe€ovaciho zafizeni je navrh traté a dopraven
severojizniho kolejového diametru a rekonstrukce stavajicich Useku, na kieré se diametr napojuje.
Upfesnéni typu stani¢niho i tratového zafizeni bude provedeno pfi zahajeni praci na projektové
dokumentaci podle vitéze vefejné soutéZze na typ zafizeni, pfipadné podle aktualniho druhu
dostupného zafizeni.

Chrlice — Moravské namésti

V prvni faze se pogita s jednokolejnou trati s vyhybnou v Gseku Zst. Chrlice — doasna vyhybna
Cernovicky Hajek a s dvojkolejnou trati v Gseku dogasna vyhybna Cernovicky Hajek — Moravské
namésti. V Zst. Chrlice a v Depu Masna v&. dogasné koncové stanice Moravské namésti bude
vybudovano staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Tratové Gseky budou
zabezpeceny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu autoblok s kddovanim VZ.

Slavkov u Brna - Reckovice

V daléi etapé se poéita s dobudovanim traté z Moravského namésti do Zst. Regkovice a spojky
Zst. Slavkov u Brna — vyh. Zby$ov. V Zst. Re&kovice bude vybudovano staniéni zabezpegovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. V Zst. Slavkov u Brna se predpoklada pouze dopinéni a
Uprava stavajiciho SZZ 3. Kkategorie. Tratové Useky budou zabezpe€eny tratovym
zabezpec€ovacim zafizenim 3. kategorie typu autoblok s kédovanim VZ.

V navrhu bylo uvazovano s autoblokem se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. Rozmisténi
oddilovych navéstidel autobloku i s ohledem na zastavky vyhovuje pozadovanému taktu viakové
dopravy.

C.1.12.4 Sdélovaci zarizeni

Stavbu severojizniho kolejového diametru bude tfeba vybavit pfisluSnym sdélovacim zafizenim
pro Fizeni a zajisténi dopravy a pro poskytovani sluzeb cestujicim. Urover pouzitého zafizeni bude
odpovidat statusu drahy. ProtozZe pro ¢ast spoje v Useku TiSnov — Kralovo pole a Chrlice — Slavkov
bude vyuzita stavajici celostatni drdha, mélo by pouzité sdélovaci zafizeni odpovidat
mezinarodnim zasadam Interoperability. Ta pfedepisuje nasazeni informacénich technologii pro
informovani cestujicich a jejich ochranu a pak kodifikuje pouzité komunikaéni prostfedky a datové
toky a kandly. Coz umoznuje provoz cizich dopravcu po télese drahy.
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V centralni Casti kolejového diametru drdha uz nemusi zcela spliiovat parametry
Interoperability, nicméné protoZe volné navazuje na drahu celostatni, méla by pouzivat obdobné
technologie a datové toky, aby bylo umoznéno jednotné fizeni trati. Proto bude vybaveni trati
sdélovacim zafizenim v jednotlivych Usecich a zastavkach obdobné.

Ve vSech zastavkach bude pro informovani cestujicich zfizeno informacni grafické zafizeni, kde
bude poskytovana informace o odjizdéjicich spojich a moznostech prestupu, dale hodinové
zafizeni a rozhlas, ktery bude plnit v pfipadé potfeby u podzemnich zastavek i evakuacni funkci.
Pouzité zafizeni musi odpovidat minimalné standardu IDS-JMK.

Z hlediska zajisténi bezpecnosti cestujicich budou vybaveny zastavky kamerovym systémem,
ktery bude umozfiovat prenos obrazu na Fidici dispe€ink a pfipadné i policii. Dal8i zasadni
technologii je zafizeni signalizujici vznik pozaru v celé délce tunelového Useku. Zde se
predpoklada vyuziti teplocitného kabelu v souladu s normami pro projektovani tuneld.

Technologické prostory budou vybaveny zafizenim EZS, které bude signalizovat vniknuti
neopravnénych osob k drahé technologii.

O nasazeni kamerovych systémi a EZS u nadzemnich stanic bude rozhodnuto az v dal$i fazi
zpracovani dokumentace. Z hlediska provozu nejsou nezbytné nutnd, ale sluzby poskytované
témito systémy mohou zabranit velkym Skodam na zafizeni. V Uvahu pfichazi i vyuZiti stavajicich
zafizeni drah, pokud jsou, respektive v dobé realizace stavby budou ve stavajicich Zelezni¢nich
stanicich k dispozici.

Pro Fizeni dopravy bude ve vSech dopravnach vybudovan dispecersky systém umoznujici
spojeni sousednich dopraven a soucasné spojeni s fidicim dispecinkem. V Zst. nachazejicich se
na nadzemnich Usecich SJKD bude umistén novy telefonni zapojovac, ktery sjednoti vSechny
okruhy a vstupy do jednoho zafizeni. Samozfejmy je i systém jednotného €asu s vyuzitim signalu
DCF.

Cela trat diametru bude pokryta radiovym signélem, ktery umozni pfimé spojeni pracovniku
fidicich dopravu mezi sebou, ale i obsluhou hnacich mechanismd. Ztoho ddvodu musi byt
v8echna hnaci vozidla a Fidici pracovisté vybaveny radiovym zafizenim nebo mobilnim telefonem
pracujicim v pasmu GSM-R. V tunelové &asti bude pro pokryti trati radiovym signalem instalovan
vyzafovaci kabel.

Veskeré okruhy slouzici pro fizeni dopravy budou nahravany na zaznamoveé zarizeni.

Otazkou zlUstava komfort cestujicich v podzemni €ésti, souvisejici s dostupnosti telefonniho
spojeni po mobilni telefonni siti GSM. Projektant pfedpoklada, ze v dobé realizace stavby jiz bude
standartem, aby cestujici béhem jizdy méli moznost telefonniho spojeni. Tento pozadavek je
feSitelny s vyuZzitim vyzarovacich kabell a repeaterti v tunelech.

Vzhledem k nutnosti provozovat mnoho systéma a zafizeni, které potfebuji propojeni mezi
jednotlivymi dopravnami a zastavkami, bude podél celé trati poloZzen opticky kabel s minimalné 72
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(respektive 36 v nadzemnich &astech diametru) SM optickymi viakny a pfipadné i metalicky
telefonni kabel. Opticky kabel bude zafouknut do ochranné HDPE trubky. Pfi¢emz v trase bude
vzdy pfipravena nejméné jedna rezervni HDPE trubky pro pfipad poruchy.

V tunelu budou kabely uloZzeny do pfipravenych kabelovodu, zlabl nebo rostl. Na venkovnich
Usecich trati bude kabel ukladan do vykopt dle CSN a b&znych zvyklosti.

Kromé téchto systéml budou kabelové napojeny i vytahy, eskalatory, automaty na prodej
jizdenek, a dalSi technologie tak, aby umoznovaly inteligentni dalkovy servis. Nékteré systémy
budou vyuzivat pfimo vlaknové spoje, ale vétSina okruhG bude provozovana po pfenosovém
zafizeni SDH. Pficemz se u vétSiny technologii pfedpoklada vyuziti IP technologii ve sluzebni
datoveé siti.

C.1.12.5Silnoprouda zafizeni

Pfedmétem této Casti dokumentace je stanoveni rozsahu pozadavkd na vystavbu novych sil-
noproudych zafizeni, které je nutno zahrnout do technologické Casti pfedmétné stavby SJKD
v Useku Slavkov u Brna - TiSnov.

Napajeni vlastni spotieby Zel. stanic a zastavek

V pfedmétném tratovém Useku se nachazeji nasledujici Zel. stanice a zastavky, které v ramci
této stavby nebudou rekonstruovany a nebude v nich tedy ani provadéna uUprava silnoproudych
zafizeni. Jedna se o Zel. stanice Slavkov u Brna, Sokolnice, Kufim, TiSnov a zastavky Hostéradky
— Resov, Ceska, Hradéany.

Naopak nékteré stavajici stanice a zastavky budou rekonstruovany, pfipadné budou zfizeny
zcela nové. Jedna se o Zel. stanice Chrlice, Re¢kovice a zastavky Kienovice Hrusky, Ujezd u Brna,
Holasky, Brnénské Ivanovice, Cernovicky Hajek, Hlavni nadrazi, Masarykova, Moravské namésti,
Kone&ného namésti, Sumavska (Akademické namésti), Tererova, Kralovopolska, Technologicky
park, Tylova, Novoméstska, Cebin.

Napajeni vliastni spotfeby zZel. stanic bude zajisténo z nové budovanych trafostanic 22/0,4kV o
prislusném vykonu. Trafostanice budou pomoci pfipojek 22kV napojeny na distribu€ni rozvod 22kV
E.ON a.s. Zafizeni vlastni spotfeby stanic vyzadujici systém napajeni, ktery bude splfiovat
podminky pro dodavku el. energie odpovidajici 1. kategorii dllezitosti, budou napajeny ze dvou
nezavislych zdroju, zakladniho a nahradniho. Zakladni napajeni bude realizovano z drazni
trafostanice 22/0,4kV, zalozni napajeni bude zajisténo z trakéniho vedeni 25kV, 50Hz, pomoci
transformatoru 25/0,4kV a statického ménice.

Napajeni nadzemnich zastavek bude zajisténo pomoci pfipojek nn z nejbliz§iho dostupného
distribu¢niho rozvodu nn E.ON a.s.. Napajeni podzemnich zastavek bude zajisténo pomoci
trafostanic 22/0,4kV. Trafostanice budou napajeny pomoci oboustranné napajeného kabelu 22kV
vedeného v tunelu.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni v Zel. stanicich
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Ve stanicich bude v ramci stavby instalovdno nové zab. zaf., které vyzaduje systém napgjeni,
ktery bude splfiovat podminky pro dodavku el. energie odpovidajici 1. kategorii dulezitosti ve
smyslu CSN 37 6605. Spinéni podminek bude docileno pouzitim dvou nezavislych zdroja el.
energie — zakladniho a nadhradniho.

Zakladni napdjeni zab. zaf. bude zajisténo z trakéniho vedeni 25kV, 50Hz, pficemz uvedené
trakéni napéti bude konvertovano na napéti 400V, 50Hz pomoci transformatoru 25/0,4kV,
dimenzovaného na pozadovany vykon.

Napajeni elektrickych zafizeni v tunelech

Napdjeni vlastni spotfeby tuneld bude zajisténo z nové budovanych trafostanic 22/0,4kV o
prislusném vykonu, které budou umistény v technologickych objektech situovanych na zastavkach
tunelu. Trafostanice budou napajeny pomoci oboustranné napajeného kabelu 22kV vedeného
v tunelu. Zafizeni vlastni spotfeby tunell vyzadujici systém napdjeni, ktery bude splhovat
podminky pro dodavku el. energie odpovidajici 1. kategorii dllezitosti, budou napajeny ze dvou
nezavislych zdroju, zakladniho a nahradniho. Z&kladni napajeni bude realizovano z trafostanice
22/0,4kV, zalozni napajeni bude zajisténo z nahradniho zdroje (dieselagregatu) umisténého
v samostatné mistnosti technologického objektu na zastavce.

Napajeni EOV v Zel. stanicich

Napajeni elektrického ohfevu vyhybek v jednotlivych stanicich bude realizovano z trakéniho
vedeni pomoci kioskovych trafostanic 25/0,46kV. V kioskovych trafostanicich bude mimo
transformatoru umistén i rozvadé¢ REOV.

Pro elektricky ohfev vyhybek bude pouzita koncepce, ktera vyuziva pro napajeni
jednotlivych vyhybek proudové chranice. Automaticky chod zafizeni EOV Fidi prdmyslovy pocitac,
ktery vedle fidici Cinnosti umoznuje zaznamenavani provoznich stavi v prabéhu celého roku.
V§echny provozni stavy EOV, v&etné poruch, jsou pfenaSeny do systému dalkové diagnostiky Zel.
infrastruktury, pomoci kterého lze, v pfipadé nutnosti, EOV rovnéz ovladat.

Rozsah vyhfivanych vyhybek v jednotlivych stanicich navrhne projektant dopravni technologie.

Napajeni elektrického predtapéciho zafizeni v Zel. stanicich

V Zst. Chrlice budou pro potfeby predtapéni os. vozl instalovany predtapéci stojany podle
navrhu dopravniho technologa. Napdjeni stojand bude zajisténo z trakéniho vedeni pomoci
trafostanice 25/3/1,5kV AC, ktera bude umisténa v technologickém domku.

Méreni spotreby elekirické energie

Fakturacni méfeni spotfeby el. energie v trafostanicich 22/0,4kV bude umisténo na strané
nizkého napéti za kazdym transformatorem 22/0,4kV. Dalsi elektroméry budou zapojeny na vSech
vybranych vyvodech v rozvodné nizkého napéti. Udaje o spotfebé el. energie budou prenaseny
systémem dalkové diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury, ktery umozni jejich zobrazeni na
klientském pracovisti, instalovaném na dohodnutém misté.
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Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacl

Pfedmétem téchto stavebnich objektl bude vystavba nového osvétleni v jednotlivych novych &i
rekonstruovanych Zel. stanicich a zastavkach, osvétleni tunell, kabelové rozvody zajistujici
napéjeni jednotlivych elektrickych zafizeni. Kabelové rozvody zajiStujici napajeni vybranych
spotiebicl a kabelové rozvody napdjejici zafizeni v tunelech, budou provedeny kabely s pozarni
odolnosti a upevnénim dle pozadavkd PBR.

Venkovni osvétleni a osvétleni podchodl a nastupist v jednotlivych stanicich bude napajeno
zemnim kabelovym vedenim zrozvadéCe osvétleni, ktery bude umistén vrozvodné nn
v technologické budové. Soucasti osvétleni podchodu a nastupist’ jsou rovnéz i kabelové rozvody
pro napajeni prosvétlenych piktogram( a nazvu stanic, oznacovacu jizdenek a vytah(.

Osvétleni tunelt bude provedeno pomoci vysoce odolnych svitidel osazenych kompaktnimi
zdroji. Svitidla budou napéajena z rozvadéce osvétleni, které budou umistény v rozvodné nn na
podzemnich zastavkach.

Soucasti rozvodl jsou zdsuvkové stojany vtunelech a dale kabelové rozvody zajistujici
napajeni jednotlivych elektrickych zafizeni u tunelt a v tunelech (napf¥. pozarni Cerpadla, ventilace
a pod.).

Zmeény v kolejovém feSeni Zelezni¢nich stanic, vystavba novych rozvoden nn a pozadavky na
napajeni novych zafizeni vyvolaji potfebu pokladky novych kabelovych rozvodu nizkého napéti.
Stavajici rozvody nn budou prakticky v celém rozsahu dotéeny novou vystavbou a nebyly by proto
v budoucnu schopny zajistit spolehlivy pfenos el. energie k jednotlivym odbératelim. Z uvedeného
divodu budou v Zel.stanicich Chrlice a Reckovice poloZeny kabelové rozvody nizkého napéti
zcela nové, které budou napajeny z nové rozvodny nn. Nové kabelové rozvody nn zajisti napajeni
veskerych stavajicich i novych odbérd. Nové rozvody nn budou rovnéZz polozeny v novych
zastavkach.

Soucasti dalkového ovladani usekovych odpojovaci trakéniho vedeni 25kV AC v jednotlivych
Zelezni€nich stanicich a pfipadnych tratovych Usecich zejména u tunell, jsou ovladaci skfiné
umisténé v dopravnich kancelafich v Zelezniénich stanicich. DOUO dale sestava z ovladacich
kabell a pfipojeni téchto kabell do pohonu trakénich odpojovaci.

Pripojky vn, nn a prelozky silnoproudych rozvodu

Jedna se o kabelové pfipojky vn napajejici trafostanice 22/0,4kV v Zel. stanicich a kabelové
pripojky nn, které budou napajet nadzemni zastavky, provizorni prelozky stavajicich rozvodd a
zafizeni, které bude dotéeno vystavbou SJKD. Jednd se predev8im o kabely vn, nn a provizorni
napajeni stavajicich osvétlovacich rozvodu.

Vnéjsi uzemnéni
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Pfedmétem této casti budou zemnici soustavy, na které bude pfipojeno ochranné i
pracovni uzemnéni jednotlivych napajecich soustav v trafostanicich 22/0,4kV. Uzemnovaci sit
musi splnit hodnotu minimalniho pfechodového odporu 2 ohmy.

Zemnici soustavy musi byt prostorové navrzeny tak, aby se zadna jejich ¢ast nenachazela
blize jak 5 m od osy elektrizované koleje. Kromé toho je nutno zajistit jejich napétovou nezavislost
dodrZzenim minimalni vzdalenosti 20m od zemnicich soustav jinych napétovych systémd.

C.1.12.6 Energetické vypocty

Zasadni vysledky energetickych vypoétd a navrh energetického napdjeni trati SJKD
v Useku Reékovice — Slavkov u Brna:

Pro napéajeni celého Useku spolehlivé vyhovi nova trakéni transformovna Brno-Cernovice.
Denni spotfeba energie pfi zadané vyhledové dopravé bude €init
Ad = cca 51,4 MWh/d

5 (z toho cca 38,3 MWh/d v iseku Reckovice — Cernovice a cca 13,1 MWh/d v Gseku
Cernovice — Slavkov).

V useku Tignov — Reékovice bude &init denni spotfeba 13,1 MWh/d.
V dobé dopravni $picky vychazi efektivni vykon v napajeci stanici
Nef = cca 3,86 MW

a maximalni $pi¢ky budou

Nmax = cca 5,0 - 5,5 MW,

Z porovnani s vysledky energetickych vypoctd pro uzel Brno (aktualizace z unora r. 2010)
vyplyvé, Zze v TNS Cernovice budou potiebné 2 trakéni transformovny ve spojeni do ,V*.

V rozvodné 27 kV budou k dispozici pouze 2 vyvodova pole pro tuto trat. Lze doporudit
vyuzit pro kazdou kolej 1 napéajeé, tzn. spole&né pro smér Reckovice i Chrlice, ale bylo by mozné i
Fedeni s jednim napajedem pro 1 smér a obé& koleje. Neutrélni pole az t&sné& u Regkovic pro
oddéleni od trati Kralovo Pole — TiSnov.

Trakeni vedeni v tunelech pIné vyhovi s trolejem 100 mm2 Cu, upevnénym v hlinikovém
profilu dle uvazovaného navrhu. Mimo tunely bézna sestava 50 mm2 Bz + 100 mm2 Cu.

v v

Pfitom napéti bude cca 33x vy$Si, takze odebirané proudy velmi nizké; ubytky napéti i zkratové
proudy proto vychazeji bez problému i pfi uvazeni vysoké indukénosti vedeni pfi kmitoctu 50 Hz.
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C.1.6 Navrh souprav vhodnych pro provoz SJKD
C.1.6.1 Limitujici technické parametry vozidel

e TFivozova souprava s moznosti vlozeni ¢tvrtého vozu, pfi zachovani dynamickych
parametrud splnujici predpis UIC 505-1

e Moznost elektrického pohonu dvousystémového 25kV~/1,5kV~ (jednosystémové
pro centrélni ¢ast Reckovice — Masna 1,5kV DC ~ / dvousystémové vozidlo pro cely
usek TiSnov — Slavkov (Nesovice), napajeci systém vrchni

e Minimalni zrychleni a zpozdéni 0,8m.s-2, |épe 1m.s-2

e Stoupavost minimalné 40%.

e Maximalni rychlost 100km/h

e Sitka vozidla do 3100mm (vyplyva z nabidky na trhu)

e Délka tfivozové soupravy cca 65m, ¢tyfvozové do 100m

e Minimalni podjezdna vyska pro trakci 1,5kV~ 5m v&etné troleje

e Minimalni polomér horizontalniho oblouku 200m

e Sitka dvefi optimalné cca 20% délky vozidla (§itka min 1350 mm, vy$ka 2000 mm)

e Vyska podlahy v celé délce vozidla 550 mm nad TK (pruchodnost v celé délce,
plosiny)

e Napravovy tlak do 16t

e Lehka konstrukce = minimalni mozna (pfipustnd) podélna pevnost v tahu a tlaku
(200kN)

e Zabezpedovaci zafizeni kompatibilni s tratémi CD a poZadavky diametru
e Spinaci systém autosprahlo

e Usporadani sedadel flexibilni pficné 2 + 2 s moznosti demontaze vnitinich sedadel
na usporadani 1 + 2, nebo 1 + 1.Varianta s niz§im poctem sedadel je pocitana pro
vnitini &ast diametru kvali vétsi obsaditelnosti. Sitka stfedni ulicky tedy variantné
650 — 1650mm

e Usporadani dvefi obousmérné
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e VSechny vstupy vybavené odbavovacim zafizenim. Mozné zvazit i odbavovani na
zastavkach diametru a Zelezni€nich stanicich — zalezi na systému integrace

e Pfedpokladana maximalni kapacita (4 stojici na 1m2)

e 1 tfivozové jednotka v uspofadani sedadel 2 + 2 je 128 sedicich a 234 stojicich =
362 cestujicich, Ctyfvozové jednotky 492 cestujicich

e Predpokladand maximalni kapacita (4 stojici na 1m2 tfivozové jednotky
v uspofddani sedadel 1 + 1 je 64 sedicich a 342 stojicich = 406 cestujicich,
Ctyfvozové jednotky 532 cestujicich. Dosahovana kapacita pfi tfivozové jednotce a
intervalu 3min. je 8 120 cestujici/hodinu v jednom sméru, pfi ¢tyfvozové jednotce 10
640 cestujicich/hodinu v jednom sméru, coz je i vyhledové vyhovujici.

C.1.12.7 Vycet vhodnych souprav na evropském trhu

Vzhledem k ¢asovému horizontu pofizovani souprav, je vy&et vhodnych souprav nachazejicich
se momentalné na evropském trhu irelevantni. Lze jen konstatovat, Ze obdobné dopravni systémy
jsou vSude ve svété naprosto bézné a fadu let provozované. Z toho také vyplyva pomérné Siroka
nabidka souprav ve vSech rGznych modifikacich a konkrétnich specifikaci pro dany projekt.
UvaZovand technickd feSeni severojizniho kolejového diametru se nikterak nevymykaji technickym
feSenim obdobnych projektl a tudiz neni vybér
vozidel apriori omezen. Dodavka souprav je vzdy
feSena individualné pro dany projekt, ale i tak se
' v katalogovych listech vyskytuje typové vozidlo
spliujici  pozadované  vlastnosti.  Vramci
aktualizace studie bylo osloveno zastoupeni
kanadského  vyrobce  kolejovych  vozidel
Bombardier.  Srovnanim  pofizovaci  ceny
soupravy zjisténé ve studii v roce 2003 a nyni bylo zjisténi, Ze cena se za uplynulou dobu témeér
nezmeénila a je tak v podstaté nejvice zavisla na kurzu CZK/EUR, z ¢ehoz Ize odhadovat i jeji
nasledny vyvoj. Cena jednoho vozu se pohybuje ve vySi cca 1,2 mil EUR, cena tfivozové soupravy
je poté cca 3,6 mil. EUR.

Vzhledem ktomu, Ze dopravni systémy obdobného charakteru jsou ve svété i v Evropé
pomeérné dlouho rozSifeny, lze predpokladat soustavny vyvoj novych souprav souvisejici
s pravidelnou obménou vozovych parkl a tudiz i dostate¢nou nabidku na trhu. Z aktualni nabidky
se pozadovanym uzitnym vlastnostem nejvice pfiblizil viz Bombardier Talent 2, ale existuji
samoziejmé i dalSi moznosti od ostatnich vyrobcu (napf. Alstom, Siemens). V soucasné dobé je
vyvoj a testovani obdobného vozidla provadén v Rumunsku (neni homologovano pro provoz
v CR).
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C.1.13 Zpracovatelé profesnich casti

Zel. svréek a spodek: Ing. Igor Karchutiak (IKP CE)

Tunely: Ing. Libor Marik (IKP CE)
Geologie: Ing. Jifi Cinka (IKP CE)
Trakéni vedeni: Ing. Radoslav Molak (SUDOP Brno)

Zabezpedovaci zafizeni: Ing. Miroslav Sery (SUDOP Brno)

Sdélovaci zafizeni: Ing. JiFi Sipr (SUDOP Brno)
Silnoproud: Ing. Zdenék OlSan (SUDOP Brno)
Energetické vypocty: Ing. Jifi Princ

C.1.14 English summary

The route of North-South-Rail-Diameter (NSRD) begins at the TiSnov railway station,
follows the double-line railway number 250 to the railway station Re&kovice. From there, new route
of double-line railway is proposed to be built through the Brno City to the Chrlice railway station.
Further it follows the single-line railway number 300 to the proposed branch leading on the new
single-line railway to Slavkov, where it follows the existing railway line no. 340. The overall length
of NSRD is about 54 km and consists of 6 railway stations and 20 railway stops.

The main part in term of construction, technical design and capital costs is the central part
of the NSRD, the new railway line between the railway stations Chrlice and Re&kovice. The length
of this part, presented in the layout drawings, is 16 km. The stationing and technical description is
directed from Chrlice to Reékovice. The first section of 4,5 km from Chrlice is led on the existing
trackbed, where the second track is added. The rest is a new route, which requires two tunnels
with the length of 4,9 and 1,7 km, the multi-span bridges and retaining walls. The drilled tunnel is
proposed under the historical part of the city, the major part of the tunnel section is solved as cover
tunnel. The tunnels are proposed as one tube/2 tracks.

The main depot is located in the reconstructed railway station Chrlice, the second one with
two dead-end tracks for 4 trains is underground near Masna St. (km 6,4), in front of the railway
stop Hlavni nadrazi.

One of the essential task is define the first phase of building, which is operating-able and
purposeful. The section between the railway station Chrlice and the railway stop Moravské namésti
is suitable for this purpose and may serve also the other operating control points on the existing
railway line, attached to the railway station Chrlice.

Design speed is from 50 up to 100 km/h, geometrical arrangement in the central part is
designed mostly for speed of 60 km/h. The minimum curve radius is 200 m and maximum
longitudinal grade of the nivelette is 40%.. The length of new platforms is 100 m, the edge of
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platform 550 mm above the top of rail and the access designed like barrier-less. In the Brno City
the intermediate platforms are preferred.

The feasibility study defines the principals for designing of operating and technologic
buildings and devices, such as traction, safety device, telecommunications and power line.
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